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REFERAT
privind verificarea de calitate la cerinta Af a proiectului
CONSOLIDARE DRUM JUDETEAN DJ 106A SIBIU-PALTINIS, KM 17+200.

1. Date de identificare:

- faza: SG - studiu geotehnic pentru Expertiza tehnica si D.A.L.I.
- proiectant general: S.C. ZENIT PROIECT & CONSULT S.R.L. Cluj Napoca.

- proiectant de specialitate: S.C. GEOFOR S.R.L. Cluj Napoca.

- investitor: Judetul Sibiu.

- amplasament: DJ 106A Sibiu-Paltinis, km 17+200, jud. Sibiu.

- data prezentarii proiectului pentru verificare: 23.08.2018.

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Documentatia prezentata spre verificare reprezinta studiul geologo-geotehnic pentru evaluarea conditiilor geologice si
hidrogeologice ale amplasamentului precum si factorii naturali sau antropici care au contribuit la producerea fenomenului de
instabilitate, in vederea elaborarii proiectului: ,,Consolidare drum judetean DJ106A Sibiu-Paltinis, la km 17+200, jud. Sibiu”.

In acest sens s-a executat un foraj geotehnic de 9,0 m adancime, executat pani la interceptarea rocii de bazi stincoase.
Localizarea in teren a forajului este prezentata in planul de situatie si corespunde flancului aval al drumului la baza frontului de
rupere pe aliniamentului zidului prabusit unde cota se afla la (- 2,10) m fata de cea a drumului.

Din punct de vedere al amplasamentului, drumul judetean DJ 106A cu lungimea de 37,200 km Tsi are originea in zona centrali
a municipiului 5ibiu de unde se extinde inspre sud-vest trecand prin Résinari-Curmatura-Schit-Piltinis pentru a ajunge la Cabana
santa ca punct de destinatie. Traseul acestui drum se situeaza dinspre partea centrald a judetului Sibiu citre sud-vestul
teritoriului strabatdnd o zond cu relief diferit, la inceput fard diferente de nivel semnificative pornind de la cota absolutd de
(+427) m RMN, dupa care altitudinea creste treptat la 600 m dupa Rasinari trecindu-se mai departe in regiunea premontani siin
final in zona Muntilor Cindrel din Carpatii Meridionali, astfel ci la destinatia din apropierea statiunii Paltinis se atinge altitudinea
de 1430 m. in zona amplasamentului studiat cota absolut medie pe drum se situeaza in jurul valorii de (+415) m RMN.

Din punct de vedere geomorfologic, prima portiune a drumului pina inspre Rasinari se afl3 la nivelul terasei aluvionare a
raului Cibin pe care este construit In mare parte municipiul Sibiu unde traseul este unul simplu fara schimbari de directie
importante, iar incepand de la iesirea din Rdsinari se intrd practic in regiunea premontana de pe bordura nordici a Muntilor
Cindrel determinand o modificare esentiald a traseului care devine unul mai sinuos cu sectoare mult mai complexe ale
configuratiei. Daca pe zona de terasa a Cibinului drumul se afla in general la cota terenului, pe masura ce se pitrunde pe un relief
mai inalt profilul transversal se modifica devenind unul mixt specific zonelor de versant cu taluzuri de debleu si de rambleu care
au necesitat lucrari de sprijinire si consolidare.

Din punct de vedere geologic, se remarca trei structuri distincte:

e pe zona de terasd corespunzitoare orasului Sibiu sunt prezente la suprafati depozitele aluvionare alcituite din pietrisuri

cu bolovanis si nisip dispuse peste sedimentarul miocen al Bazinului Transilvaniei;

e de la limita cu terasa §i pana dupd iesirea din Rasinari sunt bine dezvoltate formatiunile sedimentare de varsta
miocena (Tortonian) alcatuite litologic din brecii, conglomerate, nisipuri, marne si tufuri vulcanice acoperite la suprafata
cu deluvii argiloase-nisipoase rezultate in urma proceselor diagenetice fizico-chimice care au dus la dezagregarea si
alterarea rocilor preexistente;

e ultima parte a traseului dupa Rasinari si pdnd la destinatia drumului stribate un relief constituit exclusiv din roci
cristaline de varsta ante-proterozoic superior si Paleozoic care au fost supuse unui metamorfism intens de mezo Si
katazond astfel ca in regiune se intalnesc micasisturi cu granati, amfibolite, paragnaise, sisturi clorito-sericitoase etc.

Pe anumite areale rocile stancoase mentionate sunt acoperite cu un strat deluvial insa sunt frecvente zonele in care roca

apare la zi sub forma de aflorimente.

Din punct de vedere hidrogeologic, in foraj nu s-a intalnit apa subterana.

Din punct de vedere hidrologic, zona apartine Vdii Stezii, un afluent al raului Cibin care se varsi in Olt pe raza localitatii
Turnu Rosu. Regimul hidrologic este 2b corespunzator conditiilor nefavorabile.




Din punct de vedere litologic, stratele puse in evidenta sunt:

e 0,00 - 0,20 m: mixtura asfalticad mai recenta;

e 0,20 - 0,22 m: strat subtire de asfalt vechi turnat peste piatra cubica din pavajul initial pentru uniformizarea suprafetei
de rulare prin mascarea rosturilor;

0,22 - 0,34 m: pavaj cu piatra cubica;

0,34 - 0,39 m: pat de nisip;

0,39 - 0,55 m: balast stabilizat;

0,55 - 0,60 m: piatra sparta;

0,60 - 8,20 m: deluviu nisipos slab argilos, indesat, de culoare cafenie gélbuie, cu fragmente de sisturi cristaline;

8,20 - 9,00 m: sisturi cristaline compacte (roca stancoasa).

Din punct de vedere seismic, arealul studiat se incadreaza din punct de vedere seismic in zona seismica de calcul D, avand
coeficientul seismic Ks = 0,20, iar perioada de colt Tc = 0,7 sec, respectiv acceleratia gravitationald ag IMR = 225 ani = 0,20 g
{Normativ P100-2013). Zona se incadreaza din punct de vedere al intensitatii seismice in zona de grad VIII, conform scarii MSK.

Adancimea de fnghet, in amplasamnetul studiat, este de 80 ... 90 cm, conform STAS 6054/77.

fncadrarea prealabild a lucrérii in CATEGORIA GEOTEHNICA asociata cu RISCUL GEOTEHNIC s-a facut, conform NP 074 - 2014
(tabelul A3 si tabelul A4), functie de urmatorii factori, cu urmatorul punctaj, astfel:

« conditiile de teren: terenuri dificile - 6 puncte;
e apa subterana: fara epuismente - 1 puncte;
« clasificarea constructiei dupa categoria de importanta: normala - 3 puncte;
« vecinatati: risc redus - 1 puncte;
= 7ona seismica: ag IMR=225 ani=0,20¢g - 2 puncte. Total = 13 puncte.

Conform acestui punctaj realizat (10-14 puncte) rezultd: Riscul geotehnic - “MODERAT” si categoria geotehnica - “2”.

Observatii.

1/. Apa subterana nu s-a identificat in forajul executat pana la adncimea de (-9,0) m.

2/. Drumul judetean DJ 106A este in intregime asfaltat insa initial a avut sectoare cu pavaj peste care s-a turnat ulterior
covor asfaltic. Pavajul este vizibil si in zona afectati de instabilitate de la km 17+200, unde caderea zidului de sprijin de rambleu
a afectat partial si platforma drumului.

3/. Fenomenul de instabilitate are la origine existenta unui podet tubular @800mm care subtraverseaza drumul in axul unei
curbe la stinga, preludnd apele unei mici vai avdnd curs nepermanent, dar care, datorita bazinului colector si a energiei
reliefului, se caracterizeaza prin debite mari cu viteza ridicata a apei la ploi insemnate cantitativ. Aceasta a favorizat o intensa
eroziune la iesirea din podet care se continua cu o vale avand panta mare de curgere, motiv pentru care la 30 m aval de drum s-a
construit in albie un baraj de retentie cu deversor din beton incastrat in roca stdncoasa. Antrenarea prin eroziune a deluviului la
iesirea din podet a determinat ruperea podetului prin desprinderea tubului aval, antrendnd si zidul de sprijin de pe ambele
flancuri ale podetului. Zidul de rambleu este o lucrare veche fiind realizat din zidarie de piatra cu fundatie de beton. Fundatia nu
a fost una de profunzime astfel ca prin eroziunea apei la iesirea din podet odata cu terenul a fost antrenat si zidul.

4/. Fenomenul este n evolutie cu risc major de extindere imediata ca urmare a apelor de pe drum rezultate din ploi.

5/. Excepténd aceasta eroziune la podet, nu s-au identificat alte fenomene geodinamice in zona adiacentad amplasamentului.

6/. Indicatorul de norme de deviz pentru lucrari de terasamente indicator T5/1-93, dupad caracteristicile coezive si
comportarea la sapat terenul se incadreaza dupa cum urmeaza:

- sistemul rutier se incadreaza la teren ,foarte tare“ clasa lll;

- deluviul nisipos indesat cu fragmente de sisturi cristaline constituie teren ,foarte tare“ clasa IV.

- roca stadncoasa reprezinta teren ,foarte tare* clasa V.

Recomandari.
1/. Se recomanda efectuare de urgenta a Expertizei tehnice privind fenomenul de instabilitate in zona, care va stabili si

solutia de remediere care vizeaza reconstruirea podetului si a intregului sistem de captare-evacuare a apelor de suprafata,
consolidarea flancului aval al drumului prin reconstruirea zidului de sprijin rupt si refacerea sectorului de drum afectat.

2/. Se recomanda refacerea podetului, cu o lucrare noud, dimensionata ca sectiune pentru a prelua debitele maxime
rezultate din calculele hidraulice, conform reglementarilor tehnice in vigoare.

3/. Se recomanda consolidarea si stabilizarea terenului la deversarea podetului unde panta albiei acestui torent este una
foarte accentuata pe primii 15 m.

4/. Se recomanda proiectantului de PTh sa stabileasca solutia optima de consolidare a flancului aval al drumului. Pot fi luate
in considerare: solutiile de tip zid de sprijin cu piloti forati incastrati in stanca, zid fundat direct in deluviu sau recurgerea la
pamanturi armate ancorate cu extradosul din zid de blocheti. Trebuie acordata atentie deosebitd zonei de deversare a podetului
care necesitd o amenajare corespunzatoare a albiei pe o distanta de 20 - 30m de la capatul aval al podetului, in scopul prevenirii
eroziunii regresive in masura sa afecteze fundatia zidului si podetul refacut ajungandu-se din nou la situatia actuala. Se poate lua
in considerare o solutie de regularizarea albiei prin executia unui pereu sau prin betonare (dalare) pe sectorul de curgere cu panta
foarte mare, lucrarea urmand sa se execute in trepte cu pinteni care sa-i asigure stabilitatea.

5/. De asemenea, trebuie se recomanda a se avea in vedere gestionarea apelor scurse pe drum la contactul cu zidul de sprijin
existent pe flancul sting al drumului unde se impune impermeabilizarea contactului platforma drum-zid prevenindu-se astfel
infiltrarea apelor din precipitatii in spatele zidului de sprijin.

6/. Conform NP 074-2014, in perioada de executie se va avea in vedere monitorizarea geotehnica a lucrarilor.



3. Documente ce se prezinta la verificare
- Tema de proiectare

- Certificat de urbanism nr._------------- din =--s2e- _emis de; ------ooe-
- Avize obtinute: s L wwem
- Autorizatia de construire: nr. --- emisa de: .

- Raportul expertizei tehnice (la proiectele de punere in siguranta la actiunea seismelor, reabilitare tehnica, extinderi,

modernizari, etc.).
Memoriul elaborat de proiectantul de specialitate in care se prezinta solutiile recomandate pentru asigurarea

stabilitatii lucrarii.
- Breviarul de calcul in care se fundamenteaza solutiile propuse, programul de calcul si listingul.

- Alte documente.

4. Concluzii asupra verificarii:
a) In__urma verificarii se considera proiectul corespunzator, semnandu-se si stampilandu-se conform

indrumatorului;
b) In urma verificarii se considera proiectul corespunzator, pentru faza verificata, semnadndu-se si stampilandu-se
conform indrumatorului, cu urmatoarele conditii obligatorii a fi introduse in proiect prin grija investitorului de catre

proiectant:

Am primit 2 exemplare,
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Capitolul I. Scopul si linia de cercetare adoptata

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei rutiere pe drumul judetean DJ
106A, Consiliul Judetean Sibiu in calitate de administrator al acestei céi rutiere a
demarat actiunea de consolidare a corpului drumului pe zona afectatd de
instabilitate la km 17+200 prin efectuarea expertizei tehnice continuata apoi cu
elaborarea documentatiei de avizare a lucrérilor si a proiectului tehnic.

Pentru obtinerea datelor de naturd geologica-tehnica, geotehnica si
hidrogeologica necesare elabordrii documentatiei de proiectare in aceasta fazi,
S.C. ZENIT PROIECT & CONSULT S.R.L. in calitate de proiectant general a
solicitat proiectantului de specialitate pe linie geotehnica S.C. GEOFOR S.R.L.
in baza contractului de colaborare nr. 424/14.08.2018 cercetarea zonei respective
s1 intocmirea studiului geotehnic.

Lucrérile geotehnice de cercetare au rolul de a stabili conditiile geologice
si hidrogeologice ale amplasamentului precum si factorii naturali sau antropici
care au contribuit la producerea fenomenului de instabilitate.

In urma analizarii tuturor elementelor s-a considerat necesard adoptarea
metodologiei de cercetare prin foraje cu carotaj continuu care permit urmarirea
permanentd si continud a structurii litologice oferind totodatd posibilitatea
prelevarii probelor din orice punct al intervalului forat.

Specificul fenomenului si zona afectatd au limitat volumul de investigatii
la un singur foraj care este capabil s furnizeze toate elementele necesare
stabilirii solutiei si a volumului lucrérilor de consolidare.

Localizarea forajului este prezentatd in planul de situatie anexat partii
grafice a studiului.

Lucrdrile de investigatie in teren, analizele de laborator si metodologiile
de calcul adoptate precum si interpretarile s-au efectuat in conformitate cu
standardele si normativele in vigoare dintre care mentionam:

- SR EN 1997-1/2006 EUROCOD 7: Proiectarea geotehnica-Partea 1.

Reguli generale.

- SR EN 1997-2/2008 EUROCOD 7: Proiectarea geotehnica-Partea 2.
Investigarea terenului si incercari.

- SR EN ISO 14688-1/2004 Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea paménturilor-Partea 1. Identificare si
descriere.

- SR EN ISO 14688-2/2004 Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea pamanturilor-Partea 2. Principii pentru
identificare.

- STAS 1242/4-85 Cercetéri prin foraje executate in pdmanturi.

- STAS 1242/3-87 Cercetari prin sondaje deschise executate in
pamanturi.

- STAS 3198 — 71 Cercetarea terenului de fundare prin metoda
penetrarii dinamice.



- NP 112-2014 ,Proiectarea geotehnicd a fundatiilor de
suprafata“.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de Inghet-dezghet la lucréri de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.

- STAS 2914+84 Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate.

- PD 165-2000 Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de
poduri si podete de sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate.

- PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple
si semirigide.

- PD 95 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si
podetelor;

Elaborarea studiului respecta prevederile ,Normativului privind

Intocmirea si verificarea documentatiilor geotehnice pentru constructii indicativ

NP 074/2014.

Capitolul I1. Descrierea amplasamentului

Drumul judetean DJ 106A cu lungimea de 37,200km fsi are originea in
zona centrald a municipiului Sibiu de unde se extinde inspre sud-vest trecand
prin Rasinari-Curmatura-Schit-Paltinis pentru a ajunge la Cabana Santa ca punct
de destinatie.

Traseul acestui drum se situeaza dinspre partea centrald a judetului Sibiu
catre sud-vestul teritoriului strabatand o zona cu relief diferit, la inceput fara
diferente de nivel semnificative pornind de la cota absolutd de 427m dupa care
altitudinea creste treptat la 600m dupa Résinari trecdndu-se mai departe in
regiunea premontand si in final in zona Muntilor Cindrel din Carpatii
Meridionali astfel ca la destinatia din apropierea statiunii Piltinis se atinge
altitudinea de 1430m.

in zona amplasamentului studiat cota absoluti medie pe drum se situeaza
in jurul valorii de 415m.

Caracteristicile geomorfologice si geologice ale regiunii strabatute isi pun
amprenta nu numai asupra configuratiei traseului in plan orizontal dar si in ceea
ce priveste profilul longitudinal si cele transversale al drumului.

Astfel, prima portiune a drumului pana inspre Résinari se afld la nivelul
terasei aluvionare a raului Cibin pe care este construit in mare parte municipiul
Sibiu unde traseul este unul simplu fard schimbari de directie importante, iar
incepénd de la iesirea din Résinari se intrd practic in regiunea premontana de pe
bordura nordicd a Muntilor Cindrel determindnd o modificare esentiald a
traseului care devine unul mai sinuos cu sectoare mult mai complexe ale

configuratiei.
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Dacd pe zona de terasd a Cibinului drumul se afld in general la
cota terenului, pe masura ce se patrunde pe un relief mai inalt profilul
transversal se modifica devenind unul mixt specific zonelor de versant cu
taluzuri de debleu si de rambleu care au necesitat lucrari de sprijinire si
consolidare.

Sub aspect geologic se remarca trei structuri distincte:

- pe zona de terasd corespunzatoare orasului Sibiu sunt prezente la
suprafatd depozitele aluvionare alcatuite din pietrisuri cu bolovanig si nisip
dispuse peste sedimentarul miocen al Bazinului Transilvaniei,

- de la limita cu terasa si pand dupd iesirea din Résinari sunt bine
dezvoltate formatiunile sedimentare de véarstd miocena (Tortonian) alcatuite
litologic din brecii, conglomerate, nisipuri, marne si tufuri vulcanice acoperite la
suprafatd cu deluvii argiloase-nisipoase rezultate in urma proceselor diagenetice
fizico-chimice care au dus la dezagregarea si alterarea rocilor preexistente;

- ultima parte a traseului dupa Rasinari si pand la destinatia drumului
strabate un relief constituit exclusiv din roci cristaline de varsta ante-proterozoic
superior si Paleozoic care au fost supuse unui metamorfism intens de mezo si
katazona astfel ca in regiune se intdlnesc micasisturi cu granati, amfibolite,
paragnaise, sisturi clorito-sericitoase etc.

Pe anumite areale rocile stdncoase mentionate sunt acoperite cu un strat
deluvial insd sunt frecvente zonele in care roca apare la zi sub forma de
aflorimente.

Hidrografic, zona apartine Vaii Stezii, un afluent al raului Cibin care se
varsa in Olt pe raza localitatii Turnu Rosu.

Drumul judetean DJ 106A este in intregime asfaltat insa initial a avut
sectoare cu pavaj peste care s-a turnat ulterior covor asfaltic.

Pavajul este vizibil si in zona afectatd de instabilitate de la km 17+200
unde caderea zidului de sprijin de rambleu a afectat partial si platforma
drumului.

Fenomenul are la origine existenta unui podet tubular @800mm care
subtraverseaza drumul in axul unei curbe la stdnga preludnd apele unei mici véi
avand curs nepermanent dar care — datoritd bazinului colector si a energiei
reliefului — se caracterizeaza prin debite mari cu viteza ridicata a apei la ploi
insemnate cantitativ.

Aceasta a favorizat o intensa eroziune la iesirea din podet care se continud
cu o vale avand pantd mare de curgere, motiv pentru care la 30m aval de drum s-
a construit in albie un baraj de retentie cu deversor din beton incastrat in roca
stdncoasa.

Antrenarea prin eroziune a deluviului la iesirea din podet a determinat
ruperea podetului prin desprinderea tubului aval antrenand si zidul de sprijin de
pe ambele flancuri ale podetului.

Zidul de rambleu este o lucrare veche fiind realizat din zidarie de piatra cu
fundatie de beton.

Fundatia nu a fost una de profunzime astfel cd prin eroziunea apei la
iesirea din podet odatd cu terenul a fost antrenat si zidul.
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Trebuie mentionat faptul ca podetul ramas sub drum este colmatat
la fel ca si camera de captare si intreaga vale morfologica pe zona amonte din
imediata apropiere a drumului.

Fenomenul este in evolutie cu risc major de extindere imediata ca urmare
a apelor de pe drum care la ploi curg pe santul format intre carosabil si zidul de
sprijin de pe flancul aval cézand sub forma de cascadid exact la baza
rupturii create prin cedarea zidului de unde indepérteaza prin eroziune materialul
deluvial in care este incastrat restul zidului.

Exceptand aceastd eroziune la podet, nu s-au identificat alte fenomene
geodinamice In zona adiacentd amplasamentului.

Perimetrul in care s-a Intreprins cercetarea geotehnica se afld in zoni cu
adancimea maximid de iInghet de 80-90 cm conform STAS 6054-85, iar
potentialul seismic al regiunii corespunde macrozonei care se caracterizeaza
printr-o valoare de varf a acceleratiei terenului a, = 0,20 pentru un interval
mediu de recurentd IMR = 225 de ani si 20 % posibilitate de depisire in 50 de
ani si o perioada de control a spectrului de raspuns T, = 0,7 secunde potrivit
normativului P 100-1-2013.

La intocmirea proiectului de consolidare pe drumul judetean DJ 106A in
sectorul nominalizat se va avea in vedere ca zona apartine regiunii cu tip
climatic II stabilit pe baza indicelui de umiditate Thornthwaite I, conform hartii
de raionare a teritoriului Roméniei cuprinsd in STAS 1709/1-90, iar regimul
hidrologic este 2b corespunzator conditiilor nefavorabile.

Capitolul I11. Rezultatele lucririlor geotehnice

Programul de cercetare geotehnica in aceasta fazi de proiectare a urmarit
stabilirea stratificatiei terenului natural care este acelasi atdt pentru corpul
drumului cat si la cota de fundare a radierului podetului si a zidului de sprijin.

Investigatia a constat dintr-un foraj geotehnic executat pand la
interceptarea rocii de baza stincoase rezultand o adancime de 9,00m.

La realizarea acestei lucrari s-a utilizat o forezd mecanica Atlas Copco
cu avansare percutantd in sistem uscat avand diametrul dispozitivului de
dislocare a materialului de 4".

Localizarea in teren a forajului este prezentatd in planul de situatie si
corespunde flancului aval al drumului la baza frontului de rupere pe
aliniamentului zidului prébusit unde cota se afld la — 2,10m fatd de cea a
drumului.

Coloana de stratificatie completa de la nivelul drumului are in punctul de
forare urmétoarea alcatuire si este redata in fisa-tabel a forajului:

0,00 — 0,20m mixtura asfalticd mai recenti;

0,20 — 0,22m strat subtire de asfalt vechi turnat peste piatra cubica din
pavajul initial pentru uniformizarea suprafetei de rulare
prin mascarea rosturilor;

0,22 — 0,34m pavaj cu piatra cubica;

0,34 — 0,39m pat de nisip;
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0,39 — 0,55m balast stabilizat;

0,55 — 0,60m piatra sparta;

0,60 — 8,20m deluviu nisipos slab argilos, indesat, de culoare cafenie
galbuie, cu fragmente de sisturi cristaline;

8,20 — 9,00m sisturi cristaline compacte (roca stancoasa).

in foraj nu s-a intalnit apa subterana.

Din terenul interceptat s-au prelevat probe geotehnice pe baza carora s-
au stabilit principalele caracteristici fizice si parametrii mecanici utilizati in
proiectare conform fisei forajului anexata partii scrise a studiului.

Capitolul 1V. Elemente de proiectare. Concluzii si
recomandari

Consolidarea acestui sector de drum constituie o prioritate de prima
urgentd avand In vedere riscul evolutiei fenomenului cu consecinte grave asupra

Expertiza tehnicd va stabili contextul in care s-a declansat fenomenul de
instabilitate urmand sa se indice si solutia de remediere care vizeaza
reconstruirea podetului si a intregului sistem de captare-evacuare a apelor de
suprafatd, consolidarea flancului aval al drumului prin reconstruirea zidului de
sprijin rupt si refacerea sectorului de drum afectat.

Din punct de vedere al ,,Normativului privind documentatiile geotehnice
pentru constructii“ indicativ NP 074/2014 conform tabelelor A.1.1. — A.1.4. din
Anexa 1, in urma corelarii tuturor factorilor determinanti, acest studiu se
incadreaza in Categoria geotehnica 2 (risc geotehnic moderat) cu un punctaj

total de 13 puncte.

RISC CATEGORIE
FACTORI | CORELARE | PUNCTAJ | TOTAL GEOTELINIC | GEOTEHNICA
Conditiile de Terenuri 6
teren dificile
Apa Fara
" : 1
subterana epuismente
Categoria de
impogrtan;ﬁ a Normala 3 b L g
constructiei
Vecinatati Fira riscuri 1
Zona a;=0,20¢g 5
seismica Te=0.7 8

Analizand situatia existentd considerdm ca se impune refacerea podetului
care probabil necesitd inlocuirea cu lucrare noua dimensionatd ca sectiune
pentru a prelua debitele maxime rezultate din calculele hidraulice, insa problema
principala o constituie consolidarea si stabilizarea terenului la deversarea
podetului unde panta albiei acestui torent este una foarte accentuatd pe primii

15m.
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Avéand in vedere adancimea la care se géseste terenul stabil si rezistent
reprezentat prin roca stancoasd, in cadrul documentatiilor tehnice viitoare,
proiectantul trebuie si stabileascd solutia optima de consolidare a flancului aval
al drumului. Se recomanda a fi avute in vedere si solutiile de tip zid de sprijin cu
piloti forati incastrati in stanca, zid fundat direct In deluviu, sau recurgerea la
pamanturi armate ancorate cu extradosul din zid de blocheti.

Problema mai dificild la varianta cu piloti o constituie amenajarea
platformei de lucru pentru instalatia de foraj care este greu de realizat in
conditiile configuratiei terenului.

Trebuie acordata atentie deosebitd zonei de deversare a podetului care
necesitd o amenajare corespunzitoare a albiei pe o distantd de 20-30m de la
capatul aval al podetului In scopul prevenirii eroziunii regresive in masura si
afecteze fundatia zidului si podetul refacut ajungandu-se din nou la situatia
actuala.

In acest sens o solutie ar fi regularizarea albiei prin executia unui pereu
sau prin betonare (dalare) pe sectorul de curgere cu pantd foarte mare, lucrarea
urmand sa se execute in trepte cu pinteni care sa-i asigure stabilitatea.

Este important si modul de executie al rigolei si camerei de captare la
racordarea cu podetul pentru a se elimina posibilitatea infiltrarii apei sub radier
care poate fi subspdlat prin antrenarea hidraulica a materialului deluvial existand
riscul tasdrii si deteriorarii podetului.

De asemenea, trebuie avuta in vedere gestionarea apelor scurse pe drum
la contactul cu zidul de sprijin existent pe flancul stdng al drumului unde se
impune impermeabilizarea contactului platforméd drum-zid prevenindu-se astfel
infiltrarea apelor din precipitatii in spatele zidului de sprijin.

Oricare ar fi solutia de consolidare, la proiectarea lucrarilor se vor utiliza
parametrii de rezistent ai terenului la valorile inscrise in fisa forajului.

In cazul sapaturilor pe taluz si in corpul drumului se va avea in vedere
cd in conformitate cu Indicatorul de norme de deviz pentru lucriri de
terasamente indicator TS/1-93, dupa caracteristicile coezive si comportarea la
s@pat terenul se incadreazd dupd cum urmeaza:

- sistemul rutier se incadreazi la teren ,,foarte tare® clasa III;

- deluviul nisipos Indesat cu fragmente de sisturi cristaline constituie teren
,foarte tare* clasa IV,

- roca stancoasa reprezinta teren ,,foarte tare* clasa V.
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