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REFERAT,

»REABILITARE DRUM JUDETEAN DJ 141C — LIMITA J ALBA —
BROSTENI - BOGA TU ROMAN - INTERSECTIE DJ 107B*

Capitolul 1. Introducere

in vederea Imbunétatirii conditiilor de circulatie rutiera pe drumul judetean DJ141C, pe
sectorul cuprins intre limita cu judetul Alba (km 13+000) si intersectia cu DJ107B (km
23+130), Consiliul Judetean Sibiu in calitate de ordonator de credite si administrator al
drumului a initiat proiectul de reabilitare a drumului prin realizarea unei documentatii tehnice
de specialitate.

Drumul judetean DJ141C propus spre reabilitare face parte din domeniul public al
Judetului Sibiu.

Expertiza tehnica va evalua starea actuald a drumului in scopul stabilirii solutiei si
lucrarilor necesare reabilitarii conform temei de proiectare intocmita de Beneficiar, care pe
langa platforma carosabild, include si acostamentele, sistemul de colectare si evacuare a
apelor de suprafata (santuri si podete) precum si asigurarea stabilitatii taluzurilor.

Documentele care au stat la baza expertizei tehnice sunt urmatoarele:
e Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

e H.G. nr. 925/20.11.1995 privind aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor;

e Indrumatorul privind aplicarea prevederilor "Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor”, aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 77/N din 28 oct. 1996.

La baza intocmirii raportului de expertiza au stat inspectiile in teren (concretizate prin
fotografii relevante asupra starii actuale a drumului), masuratori privind latimea platformei
(limita de proprietéti), masuratori privind latimea partii carosabile, grosimii structurii rutiere
existente etc., precum si studiul geotehnic.

Capitolul 2. Date generale

2.1 Denumirea obiectivului expertizat

»REABILITARE DRUM JUDETEAN DJ 141C - LIMITA JUDETUL ALBA -
BROSTENI - BOGATU ROMAN — INTERSECTIE DJ 107B*

2.2 Amplasamentul obiectivului

Obiectivul expertizat este situat in comuna Pauca, situata in extremitatea vestica a
judetului Sibiu, la limita cu judetul Alba.

Raport de expertiza tehnica - drum 2
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Comuna Pauca este situata in extremitatea de NV a jud. Sibiu, la granifa cu jud.
Alba, in Podisul Tarnavelor si se invecineaza la E cu Comuna Cenade, jud. Alba si cu
Comuna Loamnes, jud. Sibiu la V si N cu Comuna Rosia de Secas, jud. Alba, la S cu

Comuna Dostat, jud. Alba si Comuna Ludos, jud. Sibiu.

Comuna Pauca este situata la 50 km de Sibiu, cu acces pe DJ 107 B pe ruta Sibiu —
Ocna Sibiului — Pauca ( DN1-DJ106B-DJ107B).

Expertiza tehnica se va realiza asupra drumului judetean DJ141C, pe sectorul
cuprins ntre limita cu judetul Alba (km 13+000) si intersectia cu DJ107B (km 23+130), via
satele Brosteni si Bogatu Roman.

Sectorulexpertizat este situat in intravilanul si extravilanul localitatilor Brosteni si
Bogatu Roman si are o lungime de aproximativ 10.130m.

2.3 Beneficiarul expertizei
JUDETUL SIBIU

2.4Proiectantul general
SC GG TEHNIC PROIECT SRL

Capitolul 3. Date tehnice ale drumului expertizat

3.1 Date despre amplasament

Consiliul Judetean Sibiua emis tema de proiectare pentru intocmirea Raportului de
expertiza tehnica aferent investitiei in care se solicitd expertizarea drumului judetean DJ
141C, pe sectorul cuprins intre limita cu judetul Alba si intersectia cu DJ 107B.

Conform temei de proiectare se vor expertiza urmatoarele lucrari existente:

e Drum judetean DJ 141C (km 13+000 — km 23+130)
= Sistemul rutier existent, partea carosabila si acostamente;
» Dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale(santuri si rigole);
* Podete;
* Amenajare trotuare si accese la proprietati;
= |ucrari conexe pentru siguranta rutiera.

Lungimea totald a drumului judetean DJ141C care urmeaza a fi expertizat este de
aproximativ 10130m si este impartita in patrutronsoane dupa cum urmeaza conform temei
de proiectare.

Nr. Denumire De la... Pana L_ungime
Crt. [km] la...[km] | proiectata [m]
1 Drum judetean DJ141C - TRONSON 1 13+000.00 | 14+925.00 1925.00
2 Drum judetean DJ141C - TRONSON 2 14+925.00 | 19+760.00 4835.00
3 Drum judetean DJ141C - TRONSON 3 19+760.00 | 21+665.00 1905.00
4 Drum judetean DJ141C - TRONSON 4 21+665.00 | 23+130.00 1465.00
- Total 10130.00
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Plan amplasament

3.1.1 Morfologia si hidrologia
Din punct de vedere al cadrului geomorfologic general, amplasamentul este situat

in Podisul Secaselor, parte a Depresiunii Transilvaniei, situat intre raul Tarnava Mare la
nord, Subcarpatii Transilvaniei la est, muntii Candrelului si Depresiunea Sibiului la sud,
respectiv fiind delimitat la vest de Culoarul Alba lulia-Turda. Podisul Secaselor are un
relief dezvoltat pe formatiunile sedimentare din bazinul Transilvaniei si este rezultatul

modelarii policiclice.

Raport de expertiza tehnica - drum
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Local, drumul judetean DJ141C se desfasoara de-a lungului malului drept al
paraului Trecatoarea, afluent de stanga al raului Secas, la randul sau afluent de stanga al
raului Tarnava Mare. Pe zona studiata se separa trei unitati geomorfologice distincte:

-lunca si terasa joasa a raului Secas (nivelul 9-10 m), intre km 13+100 si
km 16+000.

-0 zona de interfluviu intre valea raului Secas si valea Trecatoarei, situata pe
versantul estic al Dealului Tatarcii (altitudine maxima 451.88 m), intre km 16+000 si km
16+600.

-portiunea cea mai intinsa, situatd pe lunca paraului Trecatoarea si la baza
versantilor de pe malul drept al acestuia. Se desfasoara de la km 16+600, pana la km
23+130, in zona bazinului de receptie al paraului Trecatoarea, localizat in Padurea
Barcului.
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Traseul DJ 141C

Drumul porneste de la o altitudine absoluta de cca 312 m la limita cu judetul Alba,
ajungand la cca 474 m la intersectia cu DJ 107B. Valea paraului Trecatoarea este
paraleld cu ceilalti afluenti de stanga ai raului Secas si este consecventa, fiind conforma
cu inclinarea generald a stratelor geologice (pe directa SV-NE). Dintre fenomenele de
versant, pluviodenudarea si eroziunea in suprafata sunt cele mai frecvente. Acestea se
manifestd in timpul ploilor torentiale, in special pe terenurile cultivate agricol de pe
versantii cu pante mai mari de 3°-5°. In bazinul Secasului ravenele si ogasele, forme ale
eroziunii lineare, se dezvolta pe pantele cu inclinari ce depasesc 10°, formarea lor fiind
favorizata si de situatiile existente la un moment dat in teren (brazdele rezultate in urma
araturilor, diferitele drumuri sau carari defectuos amplasate etc.). Ravenele si ogasele se
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intalnesc atat independent cat si in cadrul organismelor torentiale. Nu au fost identificate
accidente morfologice naturale sau artificiale semnificative pe zona studiata.

3.1.2 Geologia

Roca de baza estede varsta sarmato-pliocena in faciespanonic, formata dupa
Basarabianul inferior,caurmare aridicarii Carpatilor Orientali Tnsotitdde intreruperea
legaturilordintrebazinulpanonicsibazinulextracarpatic.in procesulde sedimentare,
acesteevenimente se reflectd in  acumularea unor depozite a  caror
grosimevariazadela20la450m  sicareocupadoarieorientatasud-vest/nord-est,intre  Muressi
Tarnave.ln  largul depresiuniiunde depozitele au grosimea ceamaimare,s-au
formatdepozitebazinale care debuteaza prinmarnecenusiicu intercalatiideargile si
nisipurisiprinmarnocalcare dolomitice cu o intercalatie de tufandeziticcunoscutsub numele
de Tuful de Bazna.Spre partea superioara a suitei se trece la o alternanta de
pachetedemarnecenusiicuintercalatiisubtiridenisipuri.Spremargineadepresiunii S-
auformatfaciesurimaigrosierereprezentateprinnisipuri,prundisurisiconglomerate la care,la
diverse  nivelurise adaugaintercalati de cinerite.Din  faciesurilemai  grosiere
depemargineprovineomacrofaunécu: Congeria,Limnocardium siMelanopsis.in  depozitele
faciesuluibazinalse intalnesc foraminiferemiocenesi cretaciceremaniate,iar
frecventaacestorascadepana ladisparitiespre partea superioarda succesiunii,faptce
dovedeste ca sedimentarea aavutuncaracterregresiv.Regresiunea a fosturmata deo
transgresiune,doveditadepozitiatransgresivaafaciesuluigrosierdinzonamarginala.

Amplasament
studiat - SN/ 2
( \
\ /

~
Harta geologicdaRoméniei, sc.
1:200000,foaiaTurda, cufigurareaamplasamentuluistudiat

Raport de expertiza tehnica - drum 6



S.C ASVEREXPROLAN SRL

NR.REG.COMERT J18/31/2018; CUI.38671275
SEDIU:LOC.TG-JIU, STR.PANDURI NR.32 JUD.GORJ;
TEL/FAX 0253/211425;MOBIL 0728/976564;

EMAIL ciurica68@gmail.com

3.1.3 Clima

Adancimea de inghet in zona este de 0,9m (conform STAS 6054-77). Climatul
specific acestei regiuni este un climat de dealuri si podisuri.

Precipitatiile medii anuale sunt intre 500 si 600mm, iar temperatura aerului in luna
lanuarie este de -3°C - -4°C, pe cand temperatura medie a lunii iulie atinge cote cuprinse
intre 19°C si 21°C.

3.1.4 Seismicitate

Conform normativului P 100 — 1 — 2013, referitor la proiectarea seismica a
constructiilor — zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ,ag”’, avand
intervalul mediu de recurenta (al magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de
depasire in 50 de ani) este de: 0,15,iar perioada de control a spectrului de raspuns este T¢
= (0,7 secunde.

3.1.5Cercetare Geotehnica

Programul de cercetare geotehnica in aceasta faza de proiectare a urmarit stabilirea
structurii sistemului rutier si caracteristicile terenului natural din pat.

Investigarea terenului de fundare s-a facut prin intermediul a 20 de dezveliri la
fundatia drumului (F1, F2, F4 — F20, F22). Acestea au fost continuate cu foraje geotehnice
manuale pana la adancimea de -3 m fatd de cota drumului. Investigatiile au fost amplasate
in punctele indicate pe planul de situatie anexat prezentului referat. Cele

20 dezveliri si foraje au fost completate cu doua foraje geotehnice de adancime
medie (6 m), executate pe zona alunecata de la km 22+410, Tn aval de rambleul drumului,
pe partea dreapté a acestuia (F3), respectiv pe albia majora a raului Secas, la baza culeei
podului de la km 13+780 (F21).

Terenul natural ce serveste drept suport pentru sistemul rutier al drumului DJ 141C
este alcatuit predominant din argild prafoasa nisipoasa cafenie la galbena, local cenusiu-
galbuie, consistentd la vartoasa. Din punct de vedere al calitatii pentru terasamente
aceasta se incadreaza in tipul P4, simbol 4b, avand o calitate mediocra ca si material
pentru terasamente, si tipul P5, simbol 4d, avand o calitate rea ca si material pentru
terasamente. in partea de nord a drumului (sectorul Brosteni), sunt prezente si nisipuri
argiloase / argile nisipoase din categoria P4, simbol 4b, avand o calitate mediocra ca si
material pentru terasamente. Local, in zona km 19+110 (F10), apar si pamanturi organice
tip 4e, cu caracter de mal si calitate rea ca si material pentru terasamente.

Sistemul rutier este compus din:

-un strat de mixtura asfaltica, cu o grosime de 3 — 10 cm. Acesta lipseste aproape in
totalitate in intravilanul localitatii Brosteni.

-un strat de materiale granulare, avand o grosime de 11 — 60 cm.

Terenul natural este compus predominant din argile prafoase nisipoase, cu
consistenta variabila.

Pe zona de lunca, nivelul hidrostatic este prezent la adancimi de -2.40 / -2.50 m fata
de cota drumului (forajele F8 — km 20+190 si F12 — km 18+060). Pe zonele de debusare
ale canalelor cu debit torential, precum si in vecinatatea albiilor minore ale vailor principale,
apa subterana apare la cote mici, intre -0.70 m si -1.30 m fatd de cota drumului (forajele

Raport de expertiza tehnica - drum 7
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F18 — km 15+180, F20 — km 14+200 si F21 — km 13+780). Apa subterand a mai fost
identificata si sub forma de infiltratii slabe ale apelor pluviale la adancimi cuprinse intre -
0.70 si -1.90 m fatad de cota drumului (forajele F9 — km 19+650, F10 — km 19+110 si F19 —

km 14+710).

Amplasamentul nu pune probleme majore de stabilitate. in afard de fenomenele
minore de la km 22+410, nu au fost identificate alunecéri de teren de naturd sa afecteze
sistemul rutier.

Presiunea conventionald de baza a terenului ce serveste drept suport pentru
sistemul rutier este de 280 kPa, pentru argild prafoasd nisipoasa consistenta la vartoasa
(conform NP 112-2014, la o adancime de fundare de 2 m si o latime a talpii fundatiei de1
m).

Din punct de vedere al ,Normativului privind documentatile geotehnice pentru
constructii“ indicativ NP 074/2014 conform tabelelor A.1.1. — A.1.4. din Anexa 1, in urma

corelarii tuturor factorilor determinanti, acest studiu se incadreaza in Categoria geotehnica
2 (risc geotehnic moderat) cu un punctaj total de 11 puncte.

RISC GEOTEHNIC | CATEGORIE

FACTORI ICORELARE PUNCTAJ .TOTAL CEOTENNIGA
Conditiile de it
teren une si 3
medii
Cu
?Et?terané epuismente 2
normale "
Categoria de 1 Moderat
importantd  a Normal& 3
constructiei
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona ag= 0,15g )
seismica Te=0.7s

3.1.6 Concluzii si recomandari studiu geotehnic

Amplasamentul nu pune probleme tehnice majore. Sistemul rutier existent prezinta o
structura relativ omogena cu un strat de mixturd asfaltici de 3 — 10 cm la partea
superioara. Asfaltul a fost turnat peste un strat de balast cu o grosime cuprinsa intre 11 si
60 cm. Drumul se prezinta intr-o stare relativ buna. Apa subterana a fost interceptaté la
adancimi cuprinse intre -0.70 si -2.50 m fata de cota drumului.

Problemele specifice terenului impun urmatoarele masuri:

-se recomanda modernizarea structurii rutiere a drumului, prin executarea unor
strate de baza si de fundatie din agregate naturale, bine compactate, precum si a unui strat
de legatura si de uzura, alcatuind o Tmbracaminte asfaltica moderna, adaptata la cerintele
de trafic.

-se recomanda reabilitarea sistemului de colectare al apelor pluviale, prin executia
de rigole, cu rol de colectare si transport ale apelor de suprafata.

-se recomanda reabilitarea podetelor existente pe traseul drumului.

-podul de la km 13+780 va fi modernizat si reabilitat. Daca vor fi turnate fundatii noi,
acestea vor fi pozate la 0 adancime minima de -2 m fatd de CTN. Fundatiile vor fi incastrate
in pietris cu nisip argilos cenusiu-galbui, saturat, mediu la bine indesat (350 kPa presiune
conventionala de baza).

Raport de expertiza tehnica - drum 8
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La saparea tuturor fundatiilor si inainte de atingerea cotei de fundare (mai sus cu 20-
30 cm), se va convoca geotehnicianul pentru receptia terenului de fundare. Anuntarea se

va face cu 48 de ore inainte, pentru programare.

3.2 Date tehnice ale drumului expertizat

3.2.1 Clasificarea tehnica a drumului
Clasificarea tehnica a drumului

Conform ORDIN nr. 1296 din 30 august2018 privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor, drumul judetean DJ141Care clasa tehnica V.

Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C’-
Constructii de importantd normald — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in
aprilie 1996.

3.2.2 Situatia existenta a retelelor de utilitati

Pe sectorul de drum ce face obiectul acestei documentatii se regasesc retele
tehnico-edilitare, telecomunicatii, energie electrica si/sau cu gaz metan. in intravilanul
localitatilor, majoritatea locuintelor sunt bransate la reteaua de alimentare cu energie
electrica si gaz metan, deci au bransamente aeriene sau subterane.

3.2.3 Utilitatea publica
Prinreabilitarea sectorului de drum judetean, traficul va beneficia de conditii
superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice,
precum:.
= reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;
» reducerea numarului de accidente;
= conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si

degradarea acestora.
* viteza de parcurs sporitd, deci o reducere a timpilor de parcurs si a pierderilor

aferente acestuia;

Lucrarile propuse a se realiza vor avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor
realiza urmatoarele deziderate:
e Asigurare sigurantei in exploatare;

e Imbunatatirea calitatii vietii populatiei din localitdtile Brosteni si Bogatu
Roman;

o Imbunétstirea gradului de confort al transportatorilor si calatorilor;

¢ Micsorarea emisiilor de noxe in atmosferd;

e Cresterea sigurantei transportului auto;

o Cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de
asteptare;

Raport de expertiza tehnica - drum 9
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o Intretinerea mai usoard si mai eficientd;

e Sistem de captarea apelor de suprafatd eficient si functional.

Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe sectorul de drum judetean DJ141C (km 13+000-
23+130) din judetul Sibiu vor conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei
traficului, precum si la sporirea sigurantei si confortului pietonilor si vor influenta benefic
zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-economic.

Capitolul 4. Starea tehnica actuala a drumului

4.1 Elementele generale ale drumului

Avand in vedere ca sectorul de drum judetean solicitat a fi proiectat este un sector
de drum existent precum si datoritd faptului ca pe aceste sector exista o structura rutiera,
conform legislatiei specifice in vigoare se impune intocmirea unui raport de expertiza
tehnica specialitatea — drum-.

Sectorul de drum judetean DJ141C propus spre reabilitare face parte din domeniul
public al judetului Sibiu.

Lungimea totala a drumului judetean DJ141C care urmeaza a fi expertizat este de
aproximativ 10130m si este impartitd in patru tronsoane dupa cum urmeaza:

. Parte
Lungime ;
g:t Denumire D[T(rl:]'" I:?[?(;] proiectata ceaxric:::tll‘a Acos[t;‘r?ente Platforma[m]
[m]
[m] i
Drum judetean
1 DJ141C - 13+000.00 | 14+925.00 | 1925.00 3.50-4.50 2x0.50 4.50-5.50
TRONSON 1 N
Drum judetean
2 DJ141C - 14+925.00 | 19+760.00 | 4835.00 4.50-5.50 2x0.50 5.50-6.50
TRONSON 2 a
Drum judetean
3 DJ141C - 19+760.00 | 21+665.00 | 1905.00 5.00-5.50 2x0.50 6.00-6.50
TRONSON 3
Drum judetean
4 DJ141C - 21+665.00 | 23+130.00 | 1465.00 5.50 2x0.50 6.50
TRONSON 4
Total | 10130.00 |

Sectorul de drum judetean DJ141C supus expertizérii este cuprins intre limita cu
judetul Alba (km 13+000) si intersectia cu DJ107B (km 23+130), strabatand satele Brosteni
si Bogatu Roman.

Tronsonul tincepe la limita cu judetul Alba (km 13+000) si se sfarseste la iesirea
din localitatea Brosteni (km 14+925), avand o lungime aproximativa de 1925m.

Conform studiului geotehnic si in urma observatiilor vizuale, pe acest tronson
sistemul rutier se gaseste in starea cea mai avansata de degradare, fiind alcatuit dintr-un
strat neomogen cu pietris si nisip argilos, bolovanis de rau, local piatra sparta si fragmente
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de caramida, cu o grosime de aproximativ 20 cm. Pe alocuri se observa prezenta unui strat

asfaltic degradat, avand o grosime conform studiului geotehnic.

Platforma drumului are o latime de 4,50-5,50m (parte carosabila 3,50-4,50m +
2x0,50m acostamente).Pe cea mai mare parte a traseului, in curbe, nu este asigurata
panta transversala corespunzatoare care ar asigura o scurgere eficienta a apelor pluviale.

Se poate concluziona ca pe majoritatea lungimii nu sunt respectate pantele
transversale pentru partea carosabila, fapt care duce la stationarea apei timp indelungat pe
platforma drumurilor, apa infiltrandu-se in corpul drumului ceea ce duce la aparitia
degradarilor in structura rutiera.

Partea carosabild prezinta defectiuni specifice drumurilor de pamant/pietruite: gropi,
fagase, denivelari fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatiei si conduce la praf pe
timp secetos si la noroi si la formarea de belti in perioada precipitatiilor. in zonele in care se
observa prezenta stratului asfaltic, structura rutiera prezinta defecte si degradari la nivelul
imbracamintii precum faiantari, gropi, fisuri si crapaturi.

Scurgerea apelor se realizeaza prin intemediul rigolelor si santurilor din beton sau
prin intermediul santurilor cu sectiune neprotejatd de pamant, iar in dreptul acceselor
continuitatea scurgerii apelor se realizeaza prin intemediul podetelor tubulare cu lungimea
de 3,00-6,00m si diametrul de 150-300mm.

Pe acest tronson sunt amenajate pe alocuri trotuare din dale de beton. Acestea au
latimi variabile si sunt degradate.

Tronsonul 2 estecuprins intre km 14+925-19+760, in extravilan intre localitatile
Brosteni si Bogatu Romén. Tronsonul are o lungime de aproximativ 4835m, avand
platforma drumului cu o latime de 5,50-6,50m (parte carosabila 4,50-550m + 2x0,50m
acostamente).

Pe acest tronson, sistemul rutier prezinta un strat de mixtura asfaltica de 3 — 6 cm
grosime. Local, spre exemplu in zona km 18+730 (F11), in urma unor reparatii, stratul de
mixture asfaltice ajunge la cca 14 cm. Sub straturile asfaltice a fost intalnit un strat de
materiale granulare cu grosimi de aproximativ 20 cm. Acesta este alcatuit predominant din
pietris cu nisip si bolovanis de rau, subordonat piatra sparta. Local, perna de balast prezinta
si un liant argilos. Pe portiunile unde drumul este in rambleu, baza sistemului rutier este
alcatuita dintr-o umplutura din argila nisipoasa / nisip argilos cu pietris, cafenie la cafeniu-
galbuie (4a — 4b, calitate mediocra ca si material pentru terasamente).

Structura rutiera prezintasectoare izolate cu defecte si degradari la nivelul
imbracamintii precum faiantari, gropi, fisuri si crapaturi. Sistemul de captare si evacuare a
apelor pluvialeeste alcatuit din santuri cu sectiune neprotejata de pamant.

Intre km 16+670 si km 17+190, au fost identificate o serie de tasari usoare ale
sistemului rutier in vecinatatea podetelor situate pe zona de lunca.

Pe acest tronson nu sunt amenajate trotuare pietonale, iar acostamentele sunt
inierbate si prezinta cavalieri.

Tronsonul 3are o lungime de aproximativ 1905m, fiind situat in intravilanul localitatii
Bogatu Roman intre km 19+760-21+665.

Platforma drumului are o latime de 6,00-6,50m (parte carosabila 5,00-5,50m +
2x0,50m acostamente).

Pe acest tronson, sistemul rutier prezinta un strat de mixtura asfaltica de 3 — 6 cm
grosime. Sub straturile asfaltice a fost intalnit un strat de materiale granulare cu grosimi de
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aproximativ 20cm Acesta este alcatuit predominant din pietris cu nisip si bolovanis de rau,
subordonat piatra sparta. Local, perna de balast prezinta si un liant argilos. Pe portiunile
unde drumul este in rambleu, baza sistemului rutier este alcatuitd dintr-o umplutura din
argila nisipoasa / nisip argilos cu pietris, cafenie la cafeniu-galbuie (4a — 4b, calitate
mediocra ca si material pentru terasamente).in intravilanul localitati Bogatu Roman,
umplutura contine si fragmente de caramida.

Structura rutiera prezinta sectoare izolate cu defecte si degradari la nivelul
imbracamintii precum faiantari, gropi, fisuri si crapaturi. In zona km 21+180 (foraj F6), din
cauza grosimii reduse a covorului asfaltic, acesta este crapat la marginea partii
carosabile.Sistemulde captare si evacuare a apelor pluviale este alcatuit din santuri cu
sectiune neprotejatd de pamant sau din rigole si santuri din beton.in dreptul acceselor,
continuitatea scurgerii apelor se realizeaza prin intemediul podetelor tubulare cu lungimea
de 3,00-6,00m si diametrul de 150-300mm.

Pe acest tronson sunt amenajate pe alocuri trotuare din dale de beton. Acestea au
latimi variabile si sunt degradate.

Tronsonul 4incepe la iesirea din localitatea Bogatu Roman (km 21+665) si se
sfarseste la intersectia cu drumul judetean DJ107B (km 23+130), avand o lungime
aproximativa de 1465m.

Platforma drumului are o latime de aproximativ 6,50m (parte carosabila 5,50m +
2x0,50m acostamente).

Conform studiului geotehnic, sistemul rutier este alcatuit dintr-un strat de mixturi
asfaltice de cca 10 cm la partea superioara, turnat peste o perna de pietris cu nisip si
bolovénis de rau, cu o grosime de 40 — 60 cm.

Structura rutiera prezinta sectoare izolate cu defecte si degradari la nivelul
imbracamintii precum faiantari, gropi, fisuri si crapaturi. Sistemul de captare si evacuare a
apelor pluviale este alcatuit din santuri cu sectiune neprotejata de pamant.

Pe acest tronson fost identificatd o singura zona unde sunt vizibile cedari mai
semnificative ale structurii rutiere, la km 22+410 (zona forajului F3). Este vorba despre o
alunecare de mica adancime, produsa in malul unei vai cu debit torential. Rambleul
drumului, pe marginea dreapta a acestuia, a fost consolidat temporar prin depunere de
umpluturi granulare, grosiere.

Pe acest tronson nu sunt amenajate trotuare pietonale, iar acostamentele sunt
inierbate si prezinta cavalieri.

ldentificarea in teren a defectiunilor si degradarilor imbracamintii asfaltice existente
s-a realizat in conformitate cu prevederile normativelor AND 540/2000 "Normativ pentru
evaluarea starii de degradare a Tmbracamintei bituminoase pentru drumuri cu structuri
rutiere suple si semirigide" si AND 547/2013 “Normativ pentru prevenirea si remedierea
defectiunilor la imbracaminti rutiere moderne", tipurile de degradari si defectiuni existente
fiind urmatoarele:

Gropile apar in urma dislocarii pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului si
a apei. Lipsa de operativitate in actiunea de plombare a gropilor in faza incipientd conduce
la extinderea acestora si transformarea drumului Tntr-un sector greu practicabil.

Fégagele apar sub forma de tasari in profil transversal pe urmele de circulatie
frecventa a pneurilor vehiculelor. Ele se datoreaza capacitatii portante scazute a sistemului
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rutier, uzurii fagiilor mai solicitate, folosirii unor materiale pietroase cu tendin{e de alterare,

gelive sau cu un continut ridicat de argila.

Praful rezultd din dislocarea materialului granular fin sub actiunea traficului. Tn
contact cu apa acest material se transforma in noroi.

Faiantarile sunt niste fisuri care se dezvolta sub forma unei retele, distantele intre
laturile retelei pot varia intre 0,10m si 1,00m.

Suprafata cu ciupituri apare datoritd desprinderilor particulelor de agregate din
imbracaminte, in timp aceasta conduce la formarea gropilor.

Fisurile si crapaturile pot fi atat transversale cat si longitudinale si sunt caracterizate
prin lungimea lor, respectiv prin deschiderea lor.

Consiliul Judetean Sibiua emis tema de proiectare pentru intocmirea Raportului de
expertiza tehnica aferent lucrarii in care se solicita expertizarea structurii rutiere existente
pe sectorul de drum judetean DJ141C. De asemenea, se precizeaza faptul ca avand in
vedere caracteristicile fizico-mecanice ale structurilor rutiere, ale defectelor materialelor din
care sunt alcatuite si a existentei punctelor obligate in toate profilurile transversale sa se
identifice o solutie care sa rezolve problemele identificate pe un termen indelungat si cu
costuri de intretinere cat mai reduse.

4.2 Lucrari existente auxiliare

4.2.1 Scurgerea apelor, poduri si podete

Sistemul de captare si evacuare a apelor de suprafatd este alcatuit din santuri cu
sectiune neprotejatd din pamant sau din rigole si santuri din beton. Sistemul de scurgere a
apelor este deficitar in sensul ca pe unele zone saniurile lipsesc, iar acolo unde exista nu
sunt intretinute corespunzator pentru a fi eficiente.

in mare majoritate, santurile sunt colmatate, iar o parte din ele sunt partial infundate si
deteriorate. Din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara
asigurarii scurgerii apelor in lungul strazi, fapt care determina stationarea apei in santuri si
infiltrarea acesteia In terasamente si in corpul drumului, afectand marginea platformei
drumului.

Pe sectorul de strada studiat s-au putut identifica, la data parcurgerii traseului,
urmatoarele poduri si podete:

Nr. Crt. Tip podet kilPo(:;?:;ca Observatii
Drum judetean DJ141C - TRONSON 1

1 Podet existent 13+358.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
2 Podet existent 13+430.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
3 Pod existent 13+780.00 Pod existent.

4 Podet existent 14+231.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
5 Podet existent 14+329.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
6 Podet existent 14+340.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
7 Podet existent 14+435.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
8 Podet existent 14+488.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
9 Podet existent 14+550.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
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10 Podet existent 14+623.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
11 Podet existent 14+800.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
12 Podet existent 14+920.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
Drum judetean DJ141C - TRONSON 2
B 1 Podet existent 15+164.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
2 Podet existent 15+413.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
3 Podet existent 15+623.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
4 Podet existent 16+564.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
5 Podet existent 16+753.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
6 Podet existent 16+817.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
7 Podet existent 17+029.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
8 Podet existent 17+271.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
9 Podet existent 17+459.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
10 Podet existent 17+672.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
11 Podet existent 18+520.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
12 Podet existent 19_4-02_2_()(_) Podet existent deteriorat, colmatat.
13 Podet existent 19+300.00 - Podet existent.
14 Podet existent 19+590.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
Drum judetean DJ141C - TRONSON 3
1 Podet existent 19+765.00 Podet existent deteriorat, colmatat,
2 Podet existent 20+440.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
3 Podet existent 20+540.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
4 Podet existent |  20+615.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
5 . B Podet existent 20+738.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
6 Podet existent 20+777.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
7 Podet existent 21+110.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
8 Podet existent 21+255.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
9 Podet existent 21+316.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
Drum judetean DJ141C - TRONSON 4
1 Pod existent 22+055.00 Pod existent.
2 Podet existent 22+250.00 Podet existent deteriorat, colmatat.
3 Podet existent 22+590.00 Podet existent deteriorat, colmatat.

Starea tehnica a podetelor pe sectorul studiat este in general necorespunzatoare,

acestea sunt partial colmatate, cu coronamentele degradate.

S-a constatat ca podetele nu sunt prevazute cu lucrari de amenajare a albiei de

scurgere atat in amonte cat si in aval.

Datorita lipsei lucrarilor de intretinere, functionalitatea podetelor nu este asigurata,
acestea fiind colmatate si cu vegetatie abundenta.

in lungul traseului expertizat, s-a constatat prezenta a dou& poduri la km 13+780,

respectiv la km 22+055.

Podul de la km 134780 prezintda o singura deschidere, culei din beton si
suprastructura de metal. Se pot observa unele degradari, dar acesta nu face obiectul
prezentei expertize.In vederea stabilirii starii tehnice a acestuia se va realiza o expertiza
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tehnica de specialitate. Podul de la km 22+055 este realizat de datd recenta, avand

suprastructura alcatuita din grinzi de beton prefabricate.

4.2.2 Parcari si statii de autobuz existente

De-a lungul sectorului de drum expertizat s-au identificat parcari si statii de autobuz
ce nu sunt amenajate in mod corespunzator.

4.2.3 Lucrari de consolidare

in zona expertizatd, pe tronsonul 4, a fost identificatd o singurd zona unde sunt
vizibile cedari mai semnificative ale structurii rutiere, la km 22+410 (zona forajului F3). Este
vorba despre o alunecare de mica adancime, produsa in malul unei vai cu debit torential.
Rambleul drumului, pe marginea dreapta a acestuia, a fost consolidat temporar prin
depunere de umpluturi granulare, grosiere.

Amplasamentul nu pune probleme majore de stabilitate. In afard de fenomenele
minore de la km 22+410, nu au fost identificate alunecari de teren de natura sa afecteze
sistemul rutier.

4.3 Siguranta circulatiei

4.3.1 Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere

Tronsonul 1 si partial Tronsonul 2 nu sunt prevazute cu un sistem de semnalizare si
marcaje rutiere alcatuit din indicatoare rutiere de orientare si reglementare a circulatiei
rutiere si marcaj longitudinal pentru separarea sensurilor de circulatie.

In prezent, existd marcaje rutiere longitudinale (cu exceptia celor doua zone mai sus
amintite), dar pe alocuri fiind slab vizibile, iar semnalizarea verticala necesitd o
suplimentare conform standardelor si normativelor tn vigoare.

Avand in vedere situatia existenta deficitara a semnalizarii rutiere pe sectorul de
drum expertizat se impune refacerea sistemului de semnalizare rutiera a drumului. Proiectul
de semnalizare va trebui intocmit de firme specializate si avizat de Inspectoratul Judetean
de Politie Sibiu.

4.3.2 Trafic

Traficul este preponderent compus din autoturisme si autovehicule ce tranziteaza
zona. Se apreciaza ca intensitatea traficului pe acest drum are valori ce caracterizeaza un
trafic mediu, iar pentru perioada de perspectiva de 15 ani se apreciaza ca acesta se va
mentine in limitele aceleiasi clase de trafic.

Principalii utilizatori ai acestui obiectiv sunt in principal proprietarii imobilelor din
zona, angajatii societatilor din zona, precum si autovehiculele care folosesc drumul pentru a
ajunge in localitatile din preajma acestuia din judetul Alba.

3.3.2 Intersectii cu drumuri laterale

Pe tronsonul 3, intersectiile cu drumurile laterale ce prezinta straturi asfaltice sunt
amenajate corespunzator in plan, dar marcajele si semnalizarea rutiera sunt neconforme.

in restul traseului expertizat, intersecttile cu alte drumuri nu sunt amenajate
corespunzator, iar racordarile in plan cu acestea sunt necorespunzatorare.
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4.4 EVALUAREA STARII TEHNICE A OBIECTIVULUI INVESTIGAT

Prin tema de proiectare a expertizei tehnice beneficiarul nu solicita efectuarea unor
investigatii asupra capacitafii portante, ci doar stabilirea starii de degradare a structurii
rutiere existente,iar in functie de tipul de pamant din patul drumului(studiu geotehnic),
recomandarea unor solutii de modernizarea a obiectivului investigat.

4.4.1 CAPACITATEA PORTANTA

in cadrul expertizei tehnice beneficiarul nu a solicitat efectuarea unor investigatii
asupra capacitatii portante a obiectivului expertizat.

Consider cd proiectantul in cadrul elabordrii proiectului si stabilirii solutiei de
modernizare, urmeaza sa efectueze un calcul de dimensionare plecand de la structura
rutiera existenta stabilitd in cadrul studiului geotehnic si luand in considerare capacitatea
portantad la nivelul patului drumului,

4.4.2 STAREA DE DEGRADARE
Prin tema de proiectare a expertizei tehnice beneficiarul solicita stabilirea starii de

degradare a structurii rutiere existente, conditiile hidrologice, tipul de pdmant din patul
drumului si recomandarea unor solutii de modernizare a sectoarelor investigate.

Structurile rutiere dupa expirarea duratei de exploatare, trec intr-o stare de
degradare avansatda daca nu se intervine in timp util pentru imbunatdtirea viabilitatii prin
efectuarea unor lucrdri de intretinere.

in timpul duratei de exploatare a unui drum trebuie avut in vedere trei perioade ale
starii de degradare si anume:

- pragul de alertd, momentul cand apare o degradare pe suprafata de rulare;

- pragul de sensibilizare a utilizatorului, apar degradari de suprafatd si in structura rutiera;

- pragul de interventie, care corespunde sfarsitul perioadei de exploatare a unei structuri
rutiere.

Durata de exploatare a structurii rutiere este influentata de lucrdrile de intretinere
efectuate in timpul exploatdrii, iar aceasta poate fi prelungitd dacd se realizeaza lucrdri de
intretinere preventivd si curente la timp .

Obiectivul  investigat a fost realizate de o bund perioadd de timp, durata de
exploatare a acestora este depdsitd de multi ani, iar pentru prelungirea acesteia
interventiile privind lucrdrile de intretinere au fost locale si nesemnificative, fapt ce a
condus la starea de degradare actuald.

Pentru stabilirea stdrii tehnice expertul a stabilit sa imparta obiectivul studiat in
tungime totala de 10130m in patru sectoare omogene din punct de vedere al Iatimii partii
carosabilerespectiv a structurii rutiere existente:
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Nr. DENUMIRE LUNGIME Structura
ctr. Existenta conform SG
1 Drum judetean DJ141C - 1925 m | - pe alocuri strat asfaltic degradat
tronson 1 o - .
-strat neomogen de pietris cu nisip argilos,
(km 134000 - km bolovanis de rau, local piatra sparta si fragmente
14+925) de cdrdmida, cu o grosime de 15 -20 cm.
Patul drumului e alcatuit din argila cafenie
compacta.
2 Drum judetean DJ141C — | 4835m | 3-6 cm mixturi asfaltice
tronson 2 Aproximativ 20 cm strat de materiale granulare
(km 144925 - km (pietris cu nisip si bolovanis de rau, piatra sparta)
0Fo0) Pe portiunile unde drumul este in rambleu, baza
sistemului rutier este alcatuité dintr-o umplutura
din argild nisipoasd / nisip argilos cu pietris,
cafenie la cafeniu-gdlbuie (4a — 4b, calitate
B mediocrad ca si material pentru terasamente).
3 Drum judetean DJ141C — | 1905m | 3-6 cm mixturi asfaltice
HBMSONS Aproximativ 20 cm strat de materiale granulare
(km 194760 - km (pietris cu nisip si bolovanis de rau, piatra sparta)
2L¥609) Pe portiunile unde drumul este in rambleu, baza
sistemului rutier este alcatuitd dintr-o umpluturd
din argild nisipoasa / nisip argilos cu pietris,
cafenie la cafeniu-galbuie (4a — 4b, calitate
mediocra ca si material pentru terasamente).
Umplutura contine si fragmente de caramida.
4 Drum judetean DJ141C - | 1465 m 10 cm mixturi asfaltice
tronson 4 N . C =
40-60 cm perna de pietris cu nisip si bolovanis de
(km 21+665 - km rau
23+130)

Conform tabelului de mai sus rezulta ca pentru cele patru tronsoane se va calcula
indicele de degradare (cf. CD 155-2001).

In conformitate cu instructiunile tehnice in vigoare pentru acest drum sunt necesare
lucrari de reabilitare, pentru ca circulatia sa se poata desfasura in conditii optime .

Starea tehnica a drumului investigat este necorespunzatoare, atat din punct de
vedere al suprafetei de rulare cat si din punct de vedere al elementelor geometrice.

Din observatiile facute la fata locului, starea actuala a acestui drum,este precara din
punct de vedere al elementelor geometrice — profil transversal si longitudinal, cat si al
suprafetei de rulare nu ofera conditii optime de circulatie.

Se impune ca acest drum expertizat sa fie reabilitat, datoritd starii tehnice, cu o
viabilitate necorespunzatoare cauzata de:

e elementele geometrice ale drumurilor nu indeplinesc la limitd conditiile impusede
normele in vigoare,
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e partea carosabila(tronsoanele asfaltate) prezinta degradari sub forma de
fisuri,crapaturi si denivelari, fapt ce faciliteaza stagnarea apelor pe platforma
drumului, si conduc la degradarea rapida a acesteia;

e lipsa executarii in timp a lucrarilor periodice de intretinere a parii carosabile a
condus la accentuarea treptata a gradului de degradare a drumului investigat.

in urma investigatiilor efectuate pentru stabilirea indicelui de degradare a obiectivului
investigat, se determina starea de degradare funciie de degradarile existente pe partea
carosabila.

Suprafata cu defectiuni a Tmbracamintii bituminoase se calculeazd luand in
considerare tipurile de defectiuni si ponderea acestora in aprecierea starii de degradare a
drumului (indicativ CD 155-2001).

Sdegr.= D1 + 0.7 D2 + 0.35 D3 + 0.2 D4 + D5 (m2), unde:

o D1 este suprafata cu gropi si suprafete plombate;

e D2 —faiantari, fisuri si crapaturi multiple;

o D3 —fisuri gi crapaturi transversale si longitudinale;

e D4 - suprafata poroasa, slefuita, exudata etc.

e D5 —fagase longitudinale.

Starea de degradare se calculeaza pe sectoare omogene determinandu-se indicele
de degradare:

ID = (suprafata degradata -m?)/(suprafata benzii de circulatie-m?)
Fiecare sector omogen este caracterizat si prin valoarea indicelui global de
degradare (IG) determinat cu relatia
IG=VI.E.SUXLE.ST
I.E.ST —indicele de evaluare structurala si reprezinta cat din suprafata

imbracamintii nu este afectata de degradarile structurale;
|.E.SU - indicele de evaluare structurala ce reprezinta cat din suprafata
imbracamintii nu este afectata de degradarile de suprafata.

Pentru tronsonul pietruit, s-a constatat ca starea de viabilitate este total
necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier, frecvente si pe suprafete extinse, cu o
imbracaminte rutierd neconforma cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea
tehnica a imbracamintii rutiere afectatd de conditiile climaterice, cu generarea de praf si
noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc.) si cu infiltrarea
apelor din precipitatii in corpul drumului (imbracaminte rutiera care permite infiltrarea apelor
in corpul drumului, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafata care fie
lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare, cu apele care pot stagna in zona
constructiilor etc.).

Pentru tronsonul cu imbracaminte rutiera moderna, starea tehnicd a obiectivului
investigat este necorespunzatoare, atat din punct de vedere al suprafetei de rulare cu
degradari multiple pentru imbracamintea rutiera
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supla(fisuri,crapaturi,gropi,faiantari,denivelari longitudinale si transversale, tasari,etc.) cat si
din punct de vedere al elementelor de siguranta circulatiei, determinat de absenta

indicatoarelor rutiere,semnalizare. etc.

in urma prelucrdrii datelor cu privire la starea de degradarea rezultat cd starea
tehnicd este:
e REA(ANEXA Nr. 2) pentru Tronsonul 1km 13+000 — km 14+925

e MEDIOCRA(ANEXA Nr. 3) pentru Tronsonul 2 km 14+925 — km 19+760
e REA(ANEXA Nr. 4) pentru Tronsonul 3 km 19+760 — km 21+665
e MEDIOCRA(ANEXA Nr. 5) pentru Tronsonul 4km 21+665 — km 23+130

Conform instructiunilor tehnice in vigoare pe aceste sectoare de drum sunt necesare
lucrdri de reabilitare a structurii rutiere, pentru ca circulatia sa se poaté desfasura in conditii
optime de siguranta si confort.

Capitolul 5. Recomandari privind solutiile de proiectare pentru
reabilitarea/modernizarea strazi

inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord.
MT nr. 1296/2017, capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2:

“In cazul modernizérii, consolidérii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care
au un sistem rutier definitiv fara defecte majore structurale: sunt in ramblee inalte sau
deblee adénci, au lucréri grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu
numeroase accese $i prezintd elemente geometrice care nu se incadreaza in cele
prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume
mari gi costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilititile de acces la
riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare
in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita
celor rezultate din calcule, fdrd insd a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri
corespunzatoare.”

Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice
prevazute in STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale
platformei si partii carosabile etc).

Consiliul Judetean Sibiua emis tema de proiectare pentru intocmirea Raportului de
expertiza tehnica aferent lucrarii in care se solicitd expertizarea structurii rutiere existente
pe sectorul de drum judetean DJ141C cuprins intre limita cu jud. Alba si intersectia cu
drumul judetean DJ107B. De asemenea, se precizeaza faptul ca avand in vedere
caracteristicile fizico-mecanice ale structurilor rutiere, ale defectelor materialelor din care
sunt alcatuite si a existentei punctelor obligate in toate profilurile transversale si se
identifice o solutie care sa rezolve problemele identificate pe un termen indelungat si cu
costuri de intretinere cat mai reduse.
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5.1 Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

5.1.1 Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de reabilitare simodernizare a drumului se vor reconsidera
elementele geometrice existente ale racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente
superioare celor existente acolo unde este posibil, corespunzatoare vitezei de proiectare
adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 si Ordinul 1296/2017. Lucrarile
proiectate se vor incadra in traseul existent al drumului.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.
Viteza de proiectare recomandata este de 40-60 km/h.

5.1.2 Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu
incadrarea pe cat posibil in pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985,
pentru viteza de proiectare recomandata. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia
proiectata pentru reabilitarea structurii rutiere a drumului.

La proiectarea liniei rosii se va respecta STAS 863 — 85 avandu-se in vedere si
urmatoarele aspecte:

o evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii
apelor pluviale;

o evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

o se va evita proiectarea liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor
in lungul traseului;

o linia rosie se va proiecta astfel incat volumele de terasamente sa fie minime;

o proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectata pentru reabilitarea
structurii rutiere a drumului.

5.1.3 Profilul transversal

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator conformORDIN MT
nr. 1296 din 30 august 2017 privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor cu
urmatoarele elemente corespunzatoare unei clase tehnice |V:

Drum judetean DJ141C (km 13+000 — km 23+130)

= Partea carosabila: 6,00m
= Benzi de circulatie: 2 x 3,00m
» Panta transversala pe partea carosabila: 2,50 %
= Acostamente 2 x0,50m
* Panta transversala acostamente: 4.00%

*Nota 1: In intravilanul localitatilor se vor realiza trotuare in limita spatiului disponibil
astfel incét sa se asigure circulatia pietonilor in conditii de siguranta.

= Trotuare: 1 sau 2x 1,00m

= Panta transversala trotuare; 2,00 %
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*Nota 2: In situatia in care se vor amenaja la marginea partii carosabile borduri, rigole
de acostament, rigole carosabile, pe zonele respective nu se vor mai realiza

acostamentele.

5.2 Modernizarea structurii rutiere

Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului judetean
DJ141Csunt stabilite conform starii tehnice actuale a drumului si in functie de zestrea
existenta. Astfel se recomanda urmatoarele variante de reabilitare:

A. DRUM JUDETEAN DJ141C — TRONSON 1 (km 13+000 — km 14+925)
Varianta 1Structura rutiera elastica

Structura rutiera parte carosabila:

o 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;AND 605-
2016;

e 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e 20 cm strat de baza piatra spartd amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242

e 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

o Strat de geotextil cu functie de separare conform SR EN 13249:2001.

Structura rutiera trotuar:

e 6 cm pavaj din dale de beton autoblocant conf. SR 6978/1995

e 4cm strat de nisip pilonat conform SR EN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de baza piatra sparta amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242;

e 15 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

Varianta 2 Structura rutiera semirigida

Structura rutiera parte carosabila:

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;

e 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e Geocompozit cu rol antifisura conform SR EN 13249:2001;

e 18 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1;

o 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

o Strat de geotextil cu functie de separare conform SR EN 13249:2001.

Structura rutiera noua pe trotuar.
e 6 cm pavaj din dale de beton autoblocant conf. SR 6978/1995
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4 cm strat de nisip pilonat conform SR EN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici,
conform STAS 10473/1;

15 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

B. DRUM JUDETEAN DJ141C — TRONSON 2 (km 14+925—- km 19+760)

Varianta 1Structura rutiera pe existent de tip semirigid

Structura rutiera parte carosabila:

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;AND 605-
2016;

6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605-
2016;

membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;

3-5cm-strat de egalizare BAD22,4 leg 50/70 conf. SR EN 13108-1, AND
605-2016;

15 cm strat de baza piatra spartd amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242

15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici,
conform STAS 10473/1;

reparatii locale in conformitate cu Indicativ AND 547-2013.

Sistem rutier existent conform Studiu geotehnic.

Structura rutiera in casete:

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;AND 605-
2016;

6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;

3-5cm-strat de egalizare BAD22,4leg 50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605-
2016;

15 cm strat de baza piatra spartd amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242

15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici,
conform STAS 10473/1;

25 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

Varianta 2 Structura rutiera noua fara sa se tina cont de zestra existenta

Structura rutiera parte carosabila si in casete:

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;AND 605-
2016;

6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

20 cm strat de baza piatra sparta amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242
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e 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;
e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

e Strat de geotextil cu functie de separare conform SR EN 13249:2001.

C. DRUM JUDETEAN DJ141C — TRONSON 3 (km 19+760 — km 21+665)
Varianta 1Structura rutiera elastica

Structura rutiera parte carosabila:

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;AND 605-
2016;

e 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e 20 cm strat de baza piatrd spartd amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242

e 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

e Strat de geotextil cu functie de separare conform SR EN 13249:2001.

Structura rutiera trotuar:
e 6 cm pavaj din dale de beton autoblocant conf. SR 6978/1995
e 4 cm strat de nisip pilonat conform SR EN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de baza piatra sparta amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242;

e 15 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

Varianta 2 Structura rutiera semirigida

Structura rutiera parte carosabila:

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1;

e 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e Geocompozit cu rol antifisurdconform SR EN 13249:2001;

e 18 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici conform STAS
10473/1;

e 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

o Strat de geotextil cu functie de separare conform SR EN 13249:2001.

Structura rutiera noua pe trotuar.

e 6 cm pavaj din dale de beton autoblocant conf. SR 6978/1995
e 4 cm strat de nisip pilonat conform SR EN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici,
conform STAS 10473/1;
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e 15 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

D. DRUM JUDETEAN DJ141C — TRONSON 4 (km 21+665— km 23+130)

Varianta 1Realizarea unui covor asfaltic intr-un singur strat

Structura rutiera parte carosabila:

6 cm- str. uzura-BA16rul 50/70, conf. AND605/2016 si SR EN 13108-1;
membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;

reparatii locale in conformitate cu Indicativ AND 547-2013.

Sistem rutier existent conform Studiu geotehnic.

Structura rutiera in casete:

e 6 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016;

e 6 cm strat de legatura BAD22 4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e 20 cm strat de baza piatra sparta amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242

e 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

Varianta 2 Realizarea unui covor asfaltic in doua straturi
Structura rutiera parte carosabila:

e 6 cm- str. uzura-BA16rul 50/70, conf. AND605/2016 si SR EN 13108-1;

e 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e membrana antifisura conform SR EN 13249:2001;

e reparatii locale in conformitate cu Indicativ AND 547-2013.

o Sistem rutier existent conform Studiu geotehnic.

Structura rutiera in casete:
e 6 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-

2016;

e 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1, AND
605-2016;

e 20 cm strat de baza piatra sparta amestec optimal 0-63 conform SR EN
13242

e 20 cm strat de fundatie din balast (amestec optimal) conform SR EN 13242
si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma din refuz de ciur conform SR EN 13242 si STAS 6400;

Se recomanda \/arianta 1pentru toate cele patru tronsoane conform descrierii
de mai suscare se executa cu un cost mai mic in comparatie cu varianta 2.
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Totusi, in functie derezultatele tehnico-economice, se poate adopta si varianta 2 pentru
toate cele patru tronsoane.

NOTA

Solutiile se vor adopta functie de tipul pamantului existent si trafic, astfel ca
structura rutiera sa verifice conditia de inghetf-dezghet si sa prezinte capacitatea
portanta necesara pentru preluarea traficului actual si de perspectiva.

Deoarece in solutiile recomandate ale structurii rutiere au fost analizate grosimi
ale straturilor (care sa verifice cerinta de grosimea minima a fiecarui strat
component conform normativelor in vigoare), in functie de calculul de
dimensionare, se va adopta una din solutiile propuse corectandu-se, de catre
proiectant daca este cazul (functie de rezultatul dimensionarii structurii rutiere)
grosimile fiecarui strat.

5.3 Sistemul de colectare si evacuarea apelor de suprafata

Scurgerea apelor se va realiza prin santuri si rigole din beton monolit sau din
elemente prefabricate.

Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic. De asemenea, se
vor perea in functie de pantele de scurgere.

Scurgerea apelor in conditii bune are un rol important in prevenirea degradarilor in
structura rutiera. In acest sens se va prevedea:

e pereerea saniurilor acolo unde panta longitudinala este mai mica de 0,4% si
mai mare de 4.00% si deversarea apelor in zone posibile;

e reprofilarea santurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede
pereerea;

e crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc;

e prevederea de podete noi acolo unde este cazul;

e prevederea de podete la intrarile In curti si la drumurile laterale.

Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi
mentinute si care trebuie inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor,
coronamentelor si zone de racordare.

Toate podetele vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul. in cazul in
care debitul capabil este mai mic decat cel admisibil, atunci se vor inlocui podetele
respective cu unele noi avand sectiunea corespunzatoare.

La toate podetele care se mentin se vor face lucrari de curatire amonte si aval,
decolmatari ale albiilor. De asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea
timpanelor, a aripilor degradate.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP
012/1 - 2007.

Vor fi respectate si prevederile normativelor PD 19-86 — Normativ departamental a
proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor precum si STAS 10796/1/2/3-77.
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5.4 Siguranta circulatiei

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul
executiei lucrarilor, (conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele
pe amplasamente provizorii in zonele afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura
semnalizarea si marcajul final al drumului.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul
studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere care 1l intersecteaza, cu acces la acesta,
urmarindu-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3/2015.

In cea mai mare parte lucrérile dereabilitare a drumuluise vor executa sub circulatie,
pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de
executie.Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.Fluentizarea
traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare
temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pentru siguranta circulatiei se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS
1948/2-95 si Indicativului AND 593-2012 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei la drumuri si autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei,
respectiv prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011, SR 1848/3-2008 si SR 1848-7
pentru realizarea semnalizarii orizontale si verticale.

5.5 Lucrari de mutari si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului profil transversal, pot fi afectati stalpii de curent electric
sau telefonie. In baza masurétorilor topografice, se vor stabili exact daca sunt necesare
lucrari de reamplasare sau protectie a acestora. in cazul in care acestia cad in platforma
drumului se vor lua masuri de mutare pe un alt amplasament sau de protectie prin parapete
metalice sau din beton.

Vor fi luate in considerare toate celelalte retele de utilitafi subterane, conform
avizelor emise de detinatorii acestora.

Capitolul 6. Concluzii

Fundamentata pe o baza completd de date, obtinute in urma observatiilor si
investigatiilor efectuate in amplasamentul drumului si datele puse la dispozitie de
Beneficiarul lucrarii si administratorul drumului, Expertiza Tehnica a sectorului de drum
judetean DJ141Ca scos in evidenta deficientele acestora si momentul necesar pentru a se
interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

Consiliul Judetean Sibiu a emis tema de proiectare pentru intocmirea Raportului de
expertiza tehnica aferent lucrarii in care se solicita expertizarea structurii rutiere existente
pe sectorul de drum judetean. De asemenea, se precizeaza faptul ca avand in vedere
caracteristicile fizico-mecanice ale structurilor rutiere, ale defectelor materialelor din care
sunt alcatuite si a existentei punctelor obligate in toate profilurile transversale sa se
identifice o solutie care sa rezolve problemele identificate pe un termen indelungat si cu
costuri de intretinere cat mai reduse.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.

Cu privire la traseul drumului in plan
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Caracteristicile geometrice ale traseului Tn plan ofera conditii pentru realizarea
lucrarilor de reabilitare si modernizare a drumului, prin suprapunere cat mai mult
pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin Caietul de sarcini si cu

respectarea prevederilor STAS 863-85 si STAS 10144/3-91.

Fatd de situatia existenta, in vederea incadrarii in prevederile STAS 863-85 si
STAS 10144/3-91, sunt necesare imbunatatiri privind amenajarea curbelor in
spatiu cu scopul asigurarii unor viteze de circulatie superioare celor existente.

Cu privire la profilul in lung al drumului

in general profilul longitudinal al drumului existent nu pune probleme deosebite,
permitand proiectarea liniei rosii astfel Tncat sa fie urmaritd niveleta existenta, la
care sa fie adaugate grosimile de ranforsare rezultate din dimensionarea
sistemului rutier, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de
proiectare impuse de traseul in plan.

Cu privire la elementele drumului in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent drumul nu prezintaun profil transversal
corespunzator prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil
transversal tip standardizat corespunzator clasei tehnice a drumului.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifestd, in mod frecvent, prin
aparitia unor deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase
longitudinale, care influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Amplitudinea si suprafata acestor deformatii permanente se accentueaza pe
masura acumularii traficului, in functie de calitatea medie a structurii rutiere si de
caracteristicile fizico-mecanice ale straturilor rutiere si ale pamantului de fundare.

Solicitarile la incovoiere repetata a straturilor bituminoase produc degradarea prin
oboseala a acestora, manifestata prin fisuri, la inceput izolate, care evolueaza
apoi, putin cate putin, catre faiantari.

Prin fisuri, apa se infiltreaza mai usor in profunzimea sistemului rutier, accelereaza
aceste procese, prin degradarea marginilor, fisurilor si crapaturilor, apoi prin
formarea gropilor in imbracamintea bituminoasa. Lipsa unor lucrari de intretinere
adecvate poate conduce la distrugerea completa a structurii rutiere.

In zonele indetificate in studiul geotehnic cu cedari si tasari se vor realiza
perne din blocaj de piatra bruta precum si ziduri de sprijin din beton dupa caz.
Astfel se recomanda ca in faza de proiectare sa se cuprinda si aceste tipuri de
lucrari.

Se recomandamodernizarea structurii rutiere a drumului cu varianta
1,descrisa in Capitolul 5, subcapitolul 5.2 Modernizarea structurii rutiere, din
prezenta expertiza.

Cu privire la scurgerea apelor, santuri si rigole, podete
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Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere,
este expusa actiunii permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si
acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si

degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere
provine din precipitatile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabil3,
acostamente si taluzuri.

Pe sectorul de drum analizat scurgerea apelor provenite din precipitatii se produce
gravitational, prin sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona.
In general scurgerea apelor prin aceste sisteme este deficitara, sistemele nu au
capacitatea necesara, iar apa stationeaza in santurile si rigolele colmatate.

Pentru imbunatatirea scurgerii apelor si evitarea stagnarii acestora in vecinatatea
corpului drumului s-a propus realizarea unor santuri si rigole din beton noi.

Starea tehnica a podetelor pe sectorul studiat este in general necorespunzatoare.

Cu privire la siguranta circulatiei si a pietonilor

Avand in vedere faptul ca traficul se va spori semnificativ dupa realizarea
modernizarii drumului, proiectarea atenta a sistemului de semnalizare si marcaje
poate asigura sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe
drumurile cu acces la acesta, ducénd in final la sporirea fluentei traficului.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul
studiat céat si pentru caile de comunicatii rutiere care 1l intersecteaza, cu acces la
acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3/2015.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii
moderne, care sa tina cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta
depinzand intreaga activitate legata de circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei
de rulare ci si de lucrarile de protectie si de aparare executate, de modul de
amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a apelor, de
semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

in cea mai mare parte lucrdrile de modernizare a drumului se vor executa sub
circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu
tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.
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Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul
unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele

sectoarelor de lucru.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire,
parcare sau accese.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a
celei de protectie a muncii.

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate
realizarii noii investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22
decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr. 107 / 1996 — Legea apelor,
Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru
aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse
stationare.

Masurile ce trebuiesc luate constau in masuri pentru protectia apelor, atmosferei,
solului, protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor
in timpul executiei si dupa realizarea investitiei.
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Capitolul 7. Recomandari generale

Documentatia de proiectare va trebui sd detalieze solutiile tehnice, prevazand
tehnologii de executie moderne si eficiente economic. Documentatia va contine masuri
pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toatad durata executiei.
Vor fi corelate lucrarile de drum cu instalatiile edilitare din zona.

Se vor respecta normativele in vigoare in ceea ce priveste executia lucrarilor,
calitatea materialelor, semnalizarea pe timpul executiei si semnalizarea definitiva (SR 1848
si HG 85/2003).

Pentru siguranta circulatiei se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS
1948/2-95 si Indicativului AND 593-2012 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei la drumuri si autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei,
respectiv prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011, SR 1848/3-2008 si SR 1848-7
pentru realizarea semnalizarii orizontale si verticale.

La executia lucrarilor se vor respecta prescripfiile si normele de protectie a muncii si
de prevenire a incendiilor.

Lucrarile recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor
de suprafata, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu cat si din punct de vedere economic si social in strAnsa concordanta cu efectele
pozitive ce rezidad din Tmbunatatirea conditilor de circulatie ce apar in urma realizarii
lucrarilor.

Un aspect important este acela ca in faza de executie realizarea lucrarilor va genera
un trafic greu si foarte greu, cu efecte directe negative asupra starii tehnice a drumului.
Anumite sectoare care se vor degrada in mod accentuat, imposibil de prevazut si estimat
cu exactitate in cadrul acestui raport de expertiza sau in cadrulDocumentatiei de Avizare a
Lucrarilor de Interventie/ Studiului de Fezabilitaterespectiv Proiectul Tehnic.

Se recomanda estimarea unor cantitati suplimentare de materiale care s permita
interventia pe aceste sectoare de drum prin executia de sisteme rutiere noi pe toata latimea
drumului.

Prezenta expertizd tehnica este valabila doi ani, adica pana in iunie 2020, sau
panacand vor aparea modificari majore in plan si spatiu ale drumurilor studiate(interventii
accidentale,calamitati naturale, etc.
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Capitolul 8. Documente de referinta

Trasee si elemente geometrice

STAS863-1985“Lucraridedrumuri.Elementegeometricealetraseelor”
STAS10144/1-90“Strazi. Profiluritransversale. Prescriptiideproiectare”.

STAS10144/2-91"Strazi. Trotuare,aleidepietonisi
pistedeciclisti.Prepscriptiideproiectare.”

STAS101444/3-91“Strazi.Elementegeometrice.Prescriptiideproiectare.”

SR10144/4-
95°Amenajareaintersectiilordestrazi.Clasificaresiprescriptiideproiectare.’

STAS10144/5-89“Calcululcapacitatiidecirculatieastrazilor.”
STAS10144/6-89“Calcululcapacitatiidecirculatieaintersectiilordestrazi.”

Lucrari de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

AND 530/2012- Instructiunile privind controlul calitatii terasamentelor
STAS2914-Terasamente-condititehnicegeneraledecalitate;

SREN13251/2001-
Geotextilesiproduseinrudite.Caracteristicisolicitatepentruutilizareainlucrarideter
asamente, fundatii si structuridesustinere.

STAS 8840 - Lucrari de drumuri. Straturi de fundatii din pamanturi stabilizate
mecanic. Conditii tehnice generale de calitate.

STAS 10.473/2 - Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau
pamanturi, stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici. Metode de
determinare si incercare.

STAS 12.253 - Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice generale
de calitate.

SR EN 13282 -Lianti hidraulici rutieri. Compozitie, specificatii si criterii de
conformitate.

CD 31 - Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide.

Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor de suprafata

STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor,
rigole, santuri, casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

AND 513 - 2002 - instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si
intretinerea drenurilor pentru drumuri publice;

SREN 13252 / 2001 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in
sisteme de drena;j;
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» SR EN 13253 / 2001 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in
lucrari de protectie impotriva eroziunii (protectia de coasta, acoperire de mal).

Fundatii de balast, piatra sparta si / sau de balast, piatra sparta
amestec optimal

= STAS 539 - Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere.

» SR 662 - Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera. Conditii tehnice
de calitate.

» SR 667 - Agregate naturale si piatra prelucratd pentru lucrari de drumuri.
Conditii tehnice de calitate.

=  STAS 6400 Straturi de baza si de fundatii;
»  STAS 2900 - Latimea drumurilor;

» STAS1598 / 1,2 - incadrarea imbracamintilor la lucréri de constructii noi si
modernizari de drumuri;

= SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu
trafic.

= SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare Tn inginerie civila si in constructii de drumuri.

= SR EN 12620 Agregate pentru beton.
= STAS 10473/1-87 Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu
ciment.

Sisteme rutiere

= PD177/2001 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide ( metoda analitica );

* NP116/2004 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi

= AND 550/1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide.

= STAS1709/1-1990 “Actiuneafenomenuluideinghet-
dezghetlalucraridedrumuri.Adancimeadeinghetincomplexulrutier.Prescriptiideca
lcul.”

» STAS1709/2-1990 “Actiuneafenomenuluideinghet-
dezghetinlucraridedrumuri.Prevenireasiremediereadegradarilordininghet-
dezghet.Prescriptiidecalcul.”

Imbracaminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

» AND 605/2016Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera
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SREN12697-
1...43"Mixturiasfaltice.Metodedeincercarepentrumixturiasfalticepreparatelacald”

SREN13108-1...8"Mixturiasfaltice. Specificatidematerial”

ST033 - 2000 Specificatie tehnicad privind cerintele de calitate pentru
prepararea, transportul si punerea in opera a mixturilor asfaltice.

Proiectare lucrari structuri

AND 514-2000 - Metodologie privind efectuarea receptiei lucrarilor de
intretinere si reparare curenta drumuri si poduri Elaborator: A.N.D.

P 19-2003 - Normativ departamental pentru adaptarea pe teren a proiectelor tip
de podete pentru drumuri Elaborator: IPTANA S.A.

PD 165-2000 - Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor de poduri si de
podete de sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate. Elaborator: S.C.
IPTANA S.A.

NP 067-2002 - Normativ pentru proiectarea lucrarilor de aparare a drumurilor,
cailor ferate si podurilor impotriva actiunii apelor curgatoare si lacurilor
Elaborator: IPTANA S.A.

CD 99 -2001 - Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor
de sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra
Elaborator: BETARMEX

Marcaje rutiere, semnalizari rutiere

SR 1848-1:2015- Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare, simboluri si amplasare.

SR 1848-2:2008 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 2: Prescriptii tehnice.

SR 1848-3:2008 Semnalizare rutiera. Indicatoare si  mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 3: Scriere, mod de alcatuire.

STAS 1848/7 - 2008 - cu modificarile si completarile ulterioare convenite de
CNADNR si Directia Politiei Rutiere - Marcaje rutiere;

Codul rutier in vigoare th Romania;

Catalog Sisteme de Protectie pentru Siguranta Circulatiei IND AND 591/2005 si
SREN 1317/1,2 - 2000 (Parapete si stalpi de ghidare. Prescripiii generale de
proiectare si amplasare);

Ordinul comun M.l / M.T. nr.1112/ 412/2000 privind aprobarea normelor
metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si / sau pentru protejarea drumului.
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Legislatia orizontala cu privire la Mediu

*  Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1798 din 19.11.2007
pentru aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

* Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei
de analiza tehnica la nivel central

* Legea nr 107/1996 Legea Apelor
* |egea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996
» Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996

* 0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie
2006

* 0O.U.G. nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii si Legea
nr. 84/2006 pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005

= H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti
poluanti

= H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului
asupra mediului

* H.G. nr1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

»  Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului si de emitere a acordului de mediu.

*  Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002
= Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

* Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice
aplicabile etapelor procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

= H.G. nr472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.

= H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare
in mediul acvatic a apelor uzate

*  Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de
emitere a avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor

*  Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul
amplasamentului in zona inundabild a albiei majore de obiective economice si
sociale

= Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Ghid
pentru dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa’

= | egea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice.

» | egea nr426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind
regimul deseurilor.
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STAS 4068/2-87 — Probabilitatiie anuale ale debitelor maxime si volumelor
maxime respectiv ,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor
de apad”

STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor —
principii de proiectare, studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii
Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

H.G. 925/1995 — Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor.

Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor
nationale ;

Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor ;

Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

Hotararea Guvemului nr. 907/2016 privind aprobarea continutului-cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice

Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale
2006;

Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 2001

EXPERT TEHNIC,
atestat MDRAP Seria D Nr.09574
Ing.CIURICA I. A. ION

IUNIE 2018
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ANEXA NR. 2 STARE DE DEGRACARE PENTRU TRONEON CU IMBRACAMINTEA CiN MIXTURI ASFALTICE

.REABILITARE DRUM JUDETEAN [} 141C - LIMITA JUDETUL ALBA - BROSTENI - BOGATU ROMAN - INTERSECTE DJ 107B

DH44C - Tronson 1 indre km 134000 — km 14+925 (L=1925m}
Zona studiata se afla la km 14+750-14+850 Banda stanga

SIMBOL TIPUL DEGRADARI UM RELEVEU DEGRADARI
D1 Gropi, suprafele plombate mp 14 00
02 Falanlan,ﬂsurl i ﬁra.pat'un multiple pe mp 900

directii diferite
Suprafata afectata de fisuri si crapaturi
03 transversalesi longitudinale, rupturi de mp 17 00
margine
Suprafata poroasa,suprafala cu
o4 ciupituni.suprafata siroita,suprafata mp 2400
exudata
05 Suprafata afgctqla de fagase mp 0 00
longitudinale
Supr.degradatlaiSdeq.) 3105
Supr. carosabil{Scaros.) 20000
indice degradare{} D) 16.53

Supr.degradata(Sdeqg. )=D1+0.7xD2+0.70x0.50xD3+0.20xD4+D5

Supr.CAROSAEBILA(Scarosabp.)=100,00x2.0=200,00mp

CONFORM NORMATIV CD155 STAREA DE DEGRADARE ARE CALIFICATIVUL : REA

EXPERT TEHNIC.:
ING.CIURICA ION
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ANEXANR. 1 STARE DE DEGRACARE PENTRU TRCKEON CU IMBRACAMINTEA TN MIXTURI ASFALTICE

.REABILITARE DRUM JUDETEAN D.J 141C - LIMITA JUDETUL ALBA - BROSTENI - BOGATU ROMAN - INTERSECTEE DJ 1078

DJA41C - Tronson 2 indre km 144925 — km 154760 {L=4815m)}
Zona studiata se afla Ia km 17+40)-17+500 Banda dreapta

SIMBOL TIPUL DEGRADARII UM RELEVEU DEGRADARI
D1 Gropi, suprafete plombate mp 600
Faiantarn fisur si crapaturi multiple pe
ke directi diferile mp 11.80
Suprafata afectata de fisuri si crapaturi
D3 transversalesi longitudinale, rupluri de mp 10 00
margine
Suprafata poroasa,suprafata cu
D4 ciupitun.suprafata siroita, suprafala mp 2300
exudata
05 Suprafata afgcta!la de fagase i 0 00
lengiludinale
Supr.degradalajSdeg | 21 80
Supr. carosabil{Scaros.) 250 Q0
Indice degradare{l D) 8.72

Supr.degradata(Sdeg )=D1+0.7xD2+0.70x0.50xD3+0.20xD4+D5

Supr.CAROSABILA[{Scarosan.}=100,00x2.5=250 00mp

CONFORM NORMATIV CD1553 STAREA DE DEGRADARE ARE CALIFICATIVUL : MEDIOCRA
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ANEXA NR. 4 STARE DE DEGRADARE PENTRU TRONSON CU IMBRACAMINTEA DIN MIXTURI ASFALTICE

wREABILITARE DRUM JUDETEAN DJ 141C - LIMITA JUDETUL ALBA - BROSTENI - BOGATU ROMAN - INTERSECTIE DJ 107B¢

DJ141C - Tronson 3 intre km 19+760 — km 21+665 (L=1905m)]
Zona studiata se afla la km 20+350-20+450 Banda dreapta

SIMBOL TIPUL DEGRADARII U.M RELEVEU DEGRADARI
D1 Gropi, suprafete plombate mp 23.00
D2 Famntari,ﬁsun 8i grapat_uri multiple pe mp 700

directii diferite
Suprafata afectata de fisuri si crapaturi
D3 transversalesi longitudinale, rupturi de mp 11.00
margine
Suprafata poroasa,suprafata cu
D4 ciupituri,suprafata siroita suprafata mp 15.00
exudata
Suprafata afectata de fagase
Bio longitudinale mp L0l
Supr.degradata(Sdeg.) 34.75
Supr. carosabil(Scaros.) 250.00
Indice degradare(|.D) 13.90

Supr.degradata(Sdeg.)=D1+0.7xD2+0.70x0.50xD3+0.20xD4+D5

Supr.CAROSABILA(Scarosab.)=100,00x2.5=250.00mp

CONFORM NORMATIV CD155 STAREA DE DEGRADARE ARE CALIFICATIVUL | REA
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ANEXA MR- 4 STARE DE DEGRADARE PENTRU TRONSCON CU IMBRACAMINTEA DIN MIXTURI ASFALTICE

~REABILITARE DRUM JUDETEAN DJ 141C - LIMITA JUDETUL ALBA - BROSTENI -~ BOGATU ROMAN - INTERSECTIE D.J 107B%

DJ141C - Tronson 4 intre km 24 +665 — km 23+130 (L=1465m})
Zona studiata se afla la km 22+500-22+600 Banda stanga

SIMBOL TIPUL DEGRADARII UM RELEVED DEGRADARI
D1 Gropi, suprafete plombate mp 1.00
D2 Faiantari ,fisu_ri si grapatyri multiple pe mp 16.00

directii diferite
Suprafata afectata de fisuri si crapaturi
D3 transversalesi longitudinale, rupturi de mp 10.00
margine
Suprafata poroasa, suprafata cu
D4 ciupituri suprafata siroita suprafata mp 29.00
exudata
Suprafata afectata de fagase
DY longitudinale P £:L0
Supr.degradata(Sdeg.) 21.50
Supr. carosabil(Scaros.} 275.00
Indice degradare(l.D) 7.82

Supr.degradata(Sdeg.)=D1+0.7xD2+0.70x0.50xD3+0.20xD4+D5

Supr.CAROSABILA{Scarosab.)=100,00x2.75=275,00mp

CONFORM NORMATIV CD155 STAREA DE DEGRADARE ARE CALIFICATIVUL | MEDIOCRA
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DRUM JUDETEAN DJ 141C — TRONSON 1 (km 13+000 — km 14+925)

Foto nr.2

Foto nr.3
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DRUM JUDETEAN DJ 141C — TRONSON 2 (km 14+925 — km 19+760)
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DRUM JUDETEAN DJ 141C — TRONSON 3 (km 19+760 — km 21+665)

Foto nr.15

Raport de expertiza tehnica - drum



S.C ASVEREXPROLAN SRL
NR.REG.COMERT J18/31/2018; CUL.38671275
SEDIU:LOC.TG-JIU, STR.PANDURI NR.32 JUD.GORJ;
TEL/FAX 0253/211425;MOBIL 0728/976564;

EMAIL ciuricab8@gmail.com

Raport de expertiza tehnica - drum



S.C ASVEREXPROLAN SRL
NR.REG.COMERT J18/31/2018; CUL.38671275
SEDIU:LOC.TG-JIU, STR.PANDURI NR.32 JUD.GORJ;
TEL/FAX 0253/211425,MOBIL 0728/976564;

EMAIL ciurica68@gmail.com

e

e, Foto nr.18

Foto nr.19

% Foto nr.20

Raport de expertiza tehnica - drum



S.C ASVEREXPROLAN SRL
NR.REG.COMERT J18/31/2018, CUI. 38671275
SEDIU.LOC.TG-JIU, STR.PANDURI NR.32 JUD.GORJ;
TEL/FAX 0253/211425;MOBIL 0728/976564;

EMAIL ciurica68@gmail.com

DRUM JUDETEAN DJ 141C — TRONSON 4 (km 21+665 — km 23+130)

Foto nr.21

IFoto nr.22

Foto nr.23
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